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1. Einleitung

Die Gemeinde Blchen verfolgt mit dem Radverkehrskonzept folgende Ziele:

- Verkehrsverlagerung vom motorisierten Individualverkehr auf den Radverkehr

- Starkung des Rad- und FuBverkehrs, insbesondere des Alltagsverkehrs, Attraktivitatssteigerung

- Mobilitdtsverkntpfungen

- Verringerung von Larm- und CO2-Emission und Luftverschmutzung

- Schaffung und Verbesserung innerdrtlicher Radverbindungen zwischen den lokalen Infrastruk-
tureinrichtungen

- Aufhebung der Trennwirkung durch die Bahnlinien

- Verbesserung und Schaffung von Radverbindungen zwischen dem Unterzentrum Bichen und
den Umlandgemeinden

- Verbesserung der Verkehrssicherheit fir FuRganger und Radfahrer

- Furalle Ziele gilt auch die Bericksichtigung von mehr Barrierefreiheit fir Menschen mit Mobili-
tatseinschrankungen im 6ffentlichen Verkehr

Die Gemeinde Blichen mochte durch ein gutes Angebot den Radverkehr starken und mehr Menschen
fir das Radfahren im Alltag gewinnen. Das Radverkehrskonzept dient dazu als Grundlage.

Das beauftragte Blro team red hat eine Bestandsaufnahme und Befahrung des relevanten StralRen- und
Wegenetzes durchgefihrt. Die Ergebnisse waren zusammen mit Hinweisen und Vorschlagen einer ers-
ten Beteiligung der Bevolkerung im Januar 2022 Uber eine Online-Plattform Grundlage fur den Entwurf
eines Radverkehrsnetzes. Zur Realisierung dieses Netzes wurden MaRnahmenvorschlage erarbeitet, die
in einem Beteiligungs-Workshop mit Interessierten diskutiert und bewertet wurden. Ein weiterer Work-
shop befasste sich mit den Themen Service und Kommunikation. Im April 2022 waren der Netzentwurf
und die MalBnahmenvorschlage Gegenstand einer zweiten Online-Beteiligung der Bevolkerung und einer
Beteiligung der Trager offentlicher Belange. Nach geringfiigigen Anpassungen erfolgte eine tUberschla-
gige Kostenermittlung.

Im Ergebnis setzt das Radverkehrskonzept auf eine weitgehende Integration in die bestehende Stra-
Reninfrastruktur, da die StraRenrdume innerorts keinen Spielraum fiir separate Radwege bieten. Zent-
rale Velorouten auf neu eingerichteten Fahrradstralen und Wahlfreiheit zwischen Fahrbahn und freige-
gebenen Gehwegen an HauptverkehrsstralRen sollen den unterschiedlichen Bedirfnissen gerecht wer-
den. Wichtig fir die Entwicklung einer fahrradfreundlichen Gemeinde Blichen sind zusatzliche Bahnque-
rungen, die bisherige Engpéasse entscharfen.

Das Potenzial des Fahrrades wurde auch auf Bundes-, Landes- und Kreisebene erkannt. In der Radstrate-
gie Schleswig-Holstein, die 2020 beschlossen wurde, ist als Zielmarke ein Anstieg des Radverkehrsanteils
von zuletzt 13 % auf 30 % im Jahr 2030 gesetzt. Zeitgleich soll die Zahl der Unfalle um 50 % zuriickge-
hen. Der im April 2021 veroffentlichte Nationale Radverkehrsplan 3.0 setzt dhnliche Ziele und fordert
lickenlose Radverkehrsnetze. Auf beiden Ebenen gibt es nun Fordermittel fir die Radverkehrsforderung
in den Gemeinden. Mit dem Radverkehrskonzept kann Bichen von dieser Entwicklung profitieren.
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2. Bestandsanalyse

Zu Beginn der Erarbeitung des Radverkehrskonzeptes stand eine Bestandsaufnahme der StraRen- und
Wegeinfrastruktur fir den Radverkehr sowie eine Sichtung aktueller Konzepte, die fiir den Radverkehr
relevant sind. Daneben erfolgte eine Analyse von Quellen und Zielen, um das Potenzial fir den Radver-
kehr zu ermitteln.

2.1 Bestandsaufnahme

Die Bestandsaufnahme umfasste neben dem Hauptstraennetz auch viele NebenstraRen und Wirt-
schaftswege. Im Rahmen der Befahrung per Fahrrad wurden v. a. die Fihrungsform fir den Radverkehr
und der Zustand der Oberflachen aufgenommen. Dazu kamen weitere Eigenschaften wie Wegebreiten,
Beleuchtung, Kfz-Geschwindigkeit. Vielen Hinweisen aus der ersten Online-Blrgerbeteiligung wurde
ebenfalls nachgegangen.

"

N FahrradstraBe

= Radweg ZRV

= Radweg ERV

= Gem. Geh- und Radweg ZRV
== Gem. Geh- und Radweg ERV

----- Schutzstreifen

Radweg ohne Benutzungspflicht
Gehweg Radverkehr frei ZRV
Gehweg Radverkehr frei ERV
Mischverkehr > Tempo 30

Mischverkehr <= Tempo 30

Verkehrsberuhigter Bereich

— Sonstiges

ERV=El
2RV = Zweirichtunsverkshr

Abbildung 1: Fihrungsformen des Radverkehrs

Im Ergebnis weist das Radverkehrsnetz in der Gemeinde Blichen Starken und Schwachen auf, die wie
folgt kurz zusammengefasst werden kénnen:

e AuRerorts gibt es an den meisten Hauptverkehrsstrallen Radwege, die in der Regel nicht benut-
zungspflichtig sind.

e Innerorts sind an Hauptverkehrsstralen haufig Gehwege fir den Radverkehr freigegeben. Aller-
dings fehlt hier eine konsequente Beschilderung, so dass keine durchgangige, legale und si-
chere Alternative zur Nutzung der Fahrbahn besteht.

e Die Breite der Radwege und der freigegebenen Gehwege entspricht meistens nicht der ERA
(Empfehlungen fur Radverkehrsanlagen).

e Den groRten Engpass stellt die zentrale Unterfihrung der Bahnlinie Hamburg-Berlin dar.

e Die WohnstralRen in Tempo-30-Zonen bieten ein groRes Potenzial fiir den Radverkehr.

e Die Qualitat des Belages variiert zwischen sehr gut auf neuen Radwegabschnitten und mangel-
haft auf dem Geh- und Radweg nach Schulendorf.
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Abbildung 2: Freigegebener Gehweg MollIner StraRe Abbildung 3: Tempo-30-Zone Freiherr-vom-Stein-StraRe

In der ersten Online-Beteiligung wurden vor allem lokale Qualitatsmangel genannt (z. B. Konflikte mit
FuRR- und Kfz-Verkehr) und konkrete Winsche hinsichtlich neuer Radwege, Routen und Abstellanlagen
gedullert.

7/

7

Abbildung 4: Oberflachenqualitat der Belage

Zwischenergebnisse aus Befragungen und Konzepten, die parallel in Erarbeitung waren, wurden berlck-
sichtigt und Gberprift:

. 1. Fortschreibung des Ortsentwicklungskonzeptes (Radwege aus dem Flachennutzungsplan, Star-
kung des Radwegenetzes, Querungsmaglichkeiten Bahn)
. Mobilitdtskonzept fur die AktivRegion Sachsenwald-Elbe (u.a. Qualitdt der Radwege, Bahnque-

rungen, StraReniiberquerungen, Verkniipfung Fahrrad — OPNV, Ausbau und Neubau von Radwe-
gen, Fahrradparken, Offentlichkeitsarbeit)
. ADFC-Fahrradklima-Test von 2020 (Starken und Schwachen im Vergleich zu dhnlichen Orten)

Die Barrierewirkung der Bahnlinien und des Elbe-Libeck-Kanals sowie die relativ engen Stralenrdume

im Ort stellen besondere Herausforderungen dar und begrenzen die Moglichkeiten fir die Entwicklung
von Radverkehrsinfrastruktur.
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2.2 Potenzialanalyse

Das Potenzial des Fahrrades zur Nutzung als Verkehrsmittel ergibt sich zum einen aus den Wegeldngen
zwischen Quellen und Zielen des Verkehrs. Zum anderen spielt die Qualitdt der Infrastruktur eine we-
sentliche Rolle fir die Attraktivitat und die Akzeptanz.

2.2.1 Quellen und Ziele des Radverkehrs

Alle Wohngebdude in Blichen und die benachbarten Gemeinden sind potenzielle Quellen, also Startorte
flr den Radverkehr. Die Strecken haben innerhalb der Gemeinde mit maximal vier Kilometern eine ide-
ale Lange flr den Radverkehr. Die Ziele sind unterschiedlich tber die Gemeinde verteilt:

. Arbeitsplatzschwerpunkte im Nordwesten und Norden 6stlich der Bahn nach Libeck
. Das Schulzentrum stidwestlich des Bahnknotens

. Nahversorgung v.a. an der Mollner Strafse und der Lauenburger Stralse

. Kindertagesstdtten in Wohngebieten oder an Arbeitgeber angeschlossen

. Sport- und Freizeiteinrichtungen hauptsachlich im nordwestlichen Bereich.

Der Bahnhof ist ein wichtiges Ziel und gleichzeitig Quelle durch Einpendler:innen.

Abbildung 5: Quellen und Ziele des Radverkehrs in Blichen

Bilchen bietet sehr viele Arbeitsplatze und hatte 2021 fast genauso viele Einpendler:innen (2.018) wie
Auspendler:innen (2.012) zu verzeichnen (Quelle: BA Service-Haus). Gegenlber den Binnenpendlern
(617) haben sie ein groRes Gewicht und verursachen viel Verkehr. Sehr viele Pendlerstrecken lassen sich
von der Distanz her per Fahrrad oder durch die Kombination von Fahrrad und Bahn zuriicklegen. Die
Nachbargemeinden sind mit weniger als flinf Kilometern Entfernung bis zu den Zielen in Biichen sehr
gut mit dem Fahrrad angeschlossen. Weitere Gemeinden in einem Bereich bis 10 Kilometern sind leicht
per Pedelec zu erreichen. Ein grolRer Teil der Pendlerorte lasst sich in weniger als einer Stunde mit der
Bahn erreichen und bietet daher ein Potenzial fir Bike+Ride (B+R) oder die Nutzung des Fahrrades flr
die letzte Meile (Ride+Bike = R+B).
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Entfernungen der Quell- und Zielorte Potenzial Einpendler:innen  Auspendler:innen

< 5 km: Brothen, Dalldorf, Fitzen, Klein Pam- Fahrrad 266 52
pau, Missen, Roseburg, Schulendorf, Sie-
beneichen, Witzeeze

5 —10 km: Basedow, EImenhorst, Glilzow, Pedelec 254 258
Guster, Nostorf, Sahms, Schwarzenbek,
Schwanheide

> 10 km, mit Bahnverbindung < 1 Stunde B+R / R+B 594 1.064
> 10 km, ohne Bahnverbindung < 1 Stunde Kfz 904 638
Summe: 2.018 2.012

Tabelle 1: Pendlerzahlen nach Erreichbarkeit mit Fahrrad und Bahn (Quelle: BA Service-Haus, Stand: 30.06.2021)

Das Schulzentrum ist mit Gber 1.300 Schdiler:innen aus mehr als 60 Gemeinden (Quelle: www.gems-
buechen.de, Zahlen von 2018) das wichtigste Ziel in der Gemeinde Biichen. Wegen der Zuordnung der
Gemeinden zum Schulbezirk ist bei den auswartigen Schiler:innen von einem sehr hohen Potenzial fiir
das Fahrrad als Verkehrsmittel auszugehen. Fir die Schiler:innen aus der Gemeinde ist der Schulweg
aufgrund der zentralen Lage nie langer als zwei Kilometer. Die Bahnunterfihrung als Engpass mindert
dieses Lagevorteil jedoch sehr stark.
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3. Netzentwicklung

Um die formulierten Ziele des Radverkehrskonzeptes zu erreichen und die Potenziale auszuschopfen, ist
ein attraktives, sicheres und komfortables Radverkehrsnetz erforderlich, das alle Quellen und Ziele mitei-
nander verbindet. Alle sollen ihre Ziele sicher und komfortabel mit dem Fahrrad erreichen kénnen. Da-
bei sollen sie sich auch sicher fihlen. Ein zlgiges Vorankommen auf dem Radnetz ist ein weiteres Ent-
wicklungsziel, damit das Fahrrad als Alternative zum Auto an Attraktivitdt gewinnt.

Um dies zu erreichen, definiert das Radverkehrskonzept ein Hauptnetz Radverkehr, das besonders gut
ausgestattet wird. Die Netzelemente sind in der Karte zum Hauptnetz Radverkehr als Zielnetz dargestellt
und sollen entsprechend ihrer Bestimmung optimiert werden:

e

,

Zeichenerkldrung

Netzaufbau
N Veloroute

Radrouten an HauptstraRen
Radrouten im Nebennetz
Freizeitroute

Radfernweg

Vorhandene Bahnquerung

A
A Neue Bahnquerung

Abbildung 6: Hauptnetz Radverkehr

3.1 Velorouten

Zwei Velorouten bilden als hervorgehobene Hauptachsen das zentrale Riickgrat des Radnetzes in Bu-
chen. Durch neue Bahnquerungen und eine attraktive Fihrung biindeln sie den Radverkehr im Ortskern
und stellen damit eine Alternative zum Radfahren an den HauptverkehrsstraRen dar. Auf den Velorouten
soll der Radverkehr in der Regel Vorrang gegeniber dem Kfz-Verkehr haben und vom FuRverkehr ge-
trennt sein, so dass ein zlgiges, komfortables und sicheres Vorankommen jederzeit méglich ist. Die Velo-
routen werden entsprechend als Fahrradstralen oder separate Radwege realisiert. Sie sind in Tempo-
30-Zonen integriert. Der Kfz-Durchgangsverkehr wird durch modale Filter ausgeschlossen. Die Breite
muss ein gegenseitiges Uberholen von Radfahrenden auch mit mehrspurigen Fahrradern sicher zulas-
sen. Damit ist ein flissiges Radfahren in unterschiedlichen Geschwindigkeiten nach den verschiedenen
Bedurfnissen der Zielgruppen moglich. Durch die Biindelung des Radverkehrs wird eine hohe Frequen-
tierung erreicht, die wiederum fir soziale Sicherheit sorgt.

Die ZielgroRen entsprechen bei Velorouten der Kategorie IR Ill (innergemeindliche Radhauptverbindung)

der Richtlinie fur Integrierte Netzgestaltung (RIN) der Forschungsgesellschaft fur Straen- und Verkehrs-
wesen (FGSV).
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Die Velorouten werden entsprechend ihrer Ziele betitelt:
e V1 Schulroute

Die erste Veloroute bindet als Schulroute das Schulzentrum an den Ortskern und die Freizeiteinrichtun-
gen im Norden an. Dazu muss fir den Rad- und FuRverkehr eine neue, moglichst groRzlgige Unterfih-
rung unter der Bahnlinie nach Hamburg geschaffen werden, die nahe der bestehenden StraRenunter-

fihrung und der Schule eng an das weitere Radverkehrsnetz angeschlossen ist. Von dort fihrt sie Gber

‘

die WohnstraRen ,Am Bahndamm® ,Am Redder”, Liperiring und Pracherbusch bis zum Heideweg.
e V2 Einkaufsroute

Die zweite Veloroute erschlieit den zentralen Einkaufsbereich rund um den Kreisverkehr Moliner Stralle
/ Blchener StraRe fir die Wohngebiete auch 6stlich der Bahnstrecke nach Libeck und stdlich der Bahn-
strecke nach Hamburg. Dazu sind zwei neue Bahngquerungen notwendig. Eine zweite neue Unterfiihrung
unter der Bahnlinie nach Hamburg in Hohe der StralRe Ellernortskamp schlieft das Wohngebiet stidwest-
lich des Nissauer Weges mit einem weiterfilhrenden Radweg an den Ortskern an. Dort fihrt die Velo-
route Uber den Liperiring und die Blichener Strale zum Kreisverkehr. Eine neue Querung der Bahnlinie
nach Libeck zwischen den Einkaufsmarkten Edeka und Aldi zur Berliner StraRe stellt die Verbindung
nach Osten her.

3.2 Radrouten an HauptverkehrsstraBen

Die HauptverkehrsstraRRen stellen als Grundstruktur des StraRennetzes in Blichen die wichtigsten Verbin-
dungen innerorts und zu den Nachbargemeinden her — sowohl fir den Kfz-Verkehr, als auch fir den
Rad- und Fulverkehr. Die Bahnlinien, der Elbe-Libeck-Kanal und auch die Steinau sorgen als Barrieren in
der Gemeinde dafir, dass es zu HauptverkehrsstraRen haufig keine Alternativen gibt und die Querungen
auch fur den Radverkehr als Zwangspunkte wirken. Da sich entlang der Hauptverkehrsstralen auBerdem
viele Ziele und Quellen des Radverkehrs befinden, sind alle HauptverkehrsstralRen als Radrouten Be-
standteil des Radverkehrsnetzes.

Die geringe Breite der Stralenraume lasst in Biichen innerorts keine separaten Radwege und keine Rad-
fahrstreifen auf der Fahrbahn zu. Die Benutzungspflicht fiir gemeinsame Geh- und Radwege wurde nach
einer Uberpriifung im gesamten Kreisgebiet vor einigen Jahren auch in Biichen aufgehoben. Diese wur-
den stattdessen zu Gehwegen und durch Zusatzzeichen fir den Radverkehr freigegeben. Entlang der
HauptverkehrsstralRen gibt es dazu in Bichen auch weiterhin keine Alternative.

Die Freigabe von Gehwegen flr den Radverkehr an den Hauptverkehrsstraen soll mit der Umsetzung
der Radrouten durchgéngig entweder einseitig in zwei Richtungen oder beidseitig jeweils in einer Rich-
tung gelten und ausgeschildert werden. Damit werden zusatzliche Fahrbahnquerungen fir Radfahrende
vermieden. Es herrscht Wabhlfreiheit zwischen Fahrbahn und freigegebenen Gehweg. Dadurch kénnen
Radfahrende, die sich im Mischverkehr auf der Fahrbahn unsicher fiihlen, den Gehweg unter Ricksicht-
nahme auf die FuRgénger:innen benutzen. Schnelle, sichere Radfahrende fahren auf der Fahrbahn.

AuRerorts sollen alle HauptverkehrsstraRen mit attraktiven, separaten Radwegen ausgestattet werden.
Die hohe Kfz-Geschwindigkeit macht das Radfahren auf der Fahrbahn nicht fir alle zumutbar.

Folgende Radrouten an HauptverkehrsstraRen werden im Radverkehrskonzept definiert:

e H1:Radroute Heideweg entlang der K73

e  H2:Radroute Mollner StraRe entlang der L200
e H3:Radroute Berliner Stralse

e H4: Radroute Fitzener Stralle

e H5: Radroute Gudower StralRe entlang der L205
e H6: Radroute Brothener StralRe entlang der K28
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e H7:Radroute Zwischen den Briicken entlang der L205
e H8: Radroute Lauenburger StraRe entlang der L200

e H9: Radroute Potrauer Stralle entlang der L205

e H10: Radroute Nussauer Weg

Die Radrouten sollen das ganze Jahr, auch bei winterlicher Witterung und im Dunkeln, sicher befahrbar
sein. AuRerorts soll das Uberholen auf Radwegen durch eine ausreichende Breite méglich sein. Inner-
orts nutzt der langsame Radverkehr den freigegebenen Gehweg und der schnelle Radverkehr die Fahr-
bahn.

3.3 Radrouten im Nebennetz

Im Nebennetz sorgen erganzende Radrouten fur die ErschlieBung der Wohn- und Gewerbegebiete so-
wie fur kurze Verbindungen zu Nachbargemeinden. Die Radrouten sind moglichst integriert in Tempo-
30-Zonen oder fihren Uber separate Radwege. Aufserorts ist eine Kfz-Hdchstgeschwindigkeit von 50
km/h anzustreben. Radrouten im Nebennetz konnen auch als Fahrradstralen ausgefihrt werden, wenn
die entsprechenden Voraussetzungen erfillt sind.

Folgende Radrouten im Nebennetz werden definiert:

e RO1: Radroute Steinkrug

e RO02: Radroute Nissauer Weg Nord / Am Heesterkamp

e RO3: Radroute Am Waldschwimmbad / Tannenweg

e RO4: Radroute Dr-Martin-Pahl-Weg

e RO5: Radroute ParkstraBe / Am Park / Ellernbruch

e R06: Radroute An den Moorwiesen

e R0O8: Radroute Von-Litzow-StraRe

e R09: Radroute Bahnhofstral3e

e R10: Radroute Lindenweg

e R11: Radroute Griner Weg

e R12: Radroute KirchenstralRe- Karkenstieg

e R13: Radroute Blasebusch

e R14: Radroute Niussauer Weg- Am Steinautal- Schlesienweg
e R15: Radroute Schulstrale

e R16: Radroute Ellernortskamp

e R17:Radroute Mussener Stieg / Nissauer Weg / An der Eisenbahn
e R18: Radroute Neue Mihle

Auch die Radrouten im Nebennetz sollen ganzjahrlich, bei Tag und Nacht sicher befahrbar sein. Die
breite der NebenstraRen und der separaten Radwege erméglicht ein Uberholen und damit die Nutzung
fir unterschiedlich schnelle Radfahrende.

3.4 Freizeitrouten

Freizeitrouten dienen dem Radfahren als Freizeitbeschaftigung oder erschlieen Freizeitziele. Bei glinsti-
ger Witterung und Tageslicht bieten sie eine sichere Befahrbarkeit und sind eine attraktive Alternative
fir Alltagswege. Winterdienst und Beleuchtung sind eingeschrankt.

Das Radverkehrskonzept beinhaltet nur eine Auswahl an Freizeitrouten:

e F1: Freizeitroute Am Sportplatz

e  F2: Freizeitroute Am Kanal

e  F4: Freizeitroute Bahnhof- Kanal

e F5: Freizeitroute Hasental- Wiesengrund
e F6: Freizeitroute Schlickweg
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e F7: Freizeitroute Frachtweg

Viele weitere Wege sind zum Radfahren in der Freizeit nutzbar, wenn auch mit Einschrankungen im
Komfort. Sie sollen durch ausreichende Pflege (u.a. Griinschnitt, Mahd) im Sommerhalbjahr vielfaltige
Radtouren in Blichen und Umgebung ermdglichen. Besonders hervorzuheben sind der Weg 6stlich des
Kanals und die Verbindung vom Waldhallenweg zur Neuen Mihle.

3.5 Radfernwege

Mehrere Radfernwege durchqueren das Gemeindegebiet. Sie stellen Gberregionale, touristische Rad-
routen dar, die moglichst abseits vom Kfz-Verkehr gefiihrt werden und eine hohe Erlebnisqualitat bieten
sollen. Alle Radfernwege, die auch vom Land Schleswig-Holstein anerkannt sind, sind in das Radver-
kehrskonzept integriert:

I//

e  EuroVelo-Route 13 ,,Iron Curtain Trail“ vom Schwarzen Meer bis zur Barentsee (RFW2)
e Radfernweg ,Salzstrale” von Lineburg nach Libeck (RFW1)
e Radfernweg Hamburg-Rigen (RFW1)

Die Radfernwege verlaufen am Elbe-Libeck-Kanal bzw. der Iron-Curtain-Trail noch weiter 6stlich im Ge-
meindegebiet. Damit Radreisende die Infrastruktur in Bichen finden, sollte ein Abstecher mindestens
von und zum Bahnhof ausgeschildert werden.

3.6 Weiteres Stralen- und Wegenetz

Das Hauptnetz Radverkehr besteht aus einer begrenzten Zahl von Radrouten. Es ist ein Anliegen des
Radverkehrskonzeptes, dadurch fir das alltagliche Radfahren eine gewisse Blindelung und Konzentra-
tion zu erreichen. Das schafft eine hohere Frequentierung auf diesen Radrouten und damit auch soziale
Sicherheit, die insbesondere bei Dunkelheit wichtig fur die Sicherheit und das Sicherheitsgefuhl ist.

Um alle Ziele und Quellen mit dem Fahrrad erreichen zu kdnnen, muss auch das gesamte weitere Stra-

Rennetz mit anliegenden Wohngebaduden oder Gewerbebetrieben sicher mit dem Fahrrad befahrbar
sein. Dazu reicht es in der Regel, im NebenstraRennetz Tempo 30 als Hochstgeschwindigkeit festzulegen.
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4. MalBnhahmen zur Infrastruktur

Zur Umsetzung des Hauptnetzes fiir den Radverkehr wurden die Routen als Projekte definiert, die unter-
schiedliche MalRnahmen beinhalten. Diese MaRnahmen sind darauf ausgerichtet, ein attraktives und
konsistentes Radverkehrsnetz zu gestalten. Dieses soll aus wenigen, dem Bedarf und den raumlichen
Moglichkeiten entsprechenden Fihrungsformen bestehen. Bei den meisten Projekten geht es darum,
das bereits jetzt befahrbare Netz durch bauliche und verkehrsrechtliche MaRnahmen zu optimieren.

4.1 Neue Bahnquerungen

Die neuen Bahnquerungen sind Schlisselprojekte flr eine nachhaltige Ortsentwicklung in Blichen und
die Forderung des Umstiegs vom Auto auf das Fahrrad als Verkehrsmittel. Sie stellen gleichzeitig wegen
des hohen Planungsaufwands sowie der zu erwartenden hohen Kosten eine besondere Herausforde-
rung dar.

Damit die Bahnquerungen ihrer Funktion als attraktive neue Verbindungen zwischen den Ortsteilen fir
den FuR- und Radverkehr gerecht werden kdnnen, missen sie groRzligig dimensioniert werden. Bei der
Bahnlinie nach Hamburg kommt nur eine Unterfiihrung in Frage, die mindestens sechs Meter breit und
drei Meter hoch sein muss, um keinen neuen Engpass oder Angstraum entstehen zu lassen. Die Unter-
fihrungen missen sehr Gbersichtlich gestaltet werden, so dass man ihren kompletten Verlauf von bei-
den Seiten aus einsehen kann. GroRRzligige Zugangsbereiche, eine Aufweitung der Portale, eine dauer-
hafte Beleuchtung und eine attraktive Gestaltung, die gegen Vandalismus resistent ist, sind Vorausset-
zung dafir, dass die neuen Bahnquerungen fir alle Einwohner:innen und Gaste der Gemeinde Biichen
ein Gewinn werden. Als Vorbild kdnnen Unterfihrungen dienen, wie sie in Schweden gebaut werden.

Abbildung 7: Bahnunterfihrung in Blichen Abbildung 8: Unterflihrung im Zuge einer Veloroute in Malmo

Wegen des langen Planungsvorlaufs sollten die Bahnquerungen maoglichst schnell angegangen werden.
Eine Bindelung der Planungen im Rahmen der Velorouten-Projekte bietet sich auch angesichts der not-
wendigen Kommunikation mit der Bahn als Partner an.

4.2 Fahrradstrallen

Durch FahrradstraRen werden Radfahrende sicher und komfortabel auf der Fahrbahn gefiihrt. Das unter-
stitzt den Umstieg vom Pkw auf das Fahrrad. Sie sollen in Blichen vor allem zur Realisierung der Velo-
routen eingesetzt werden. Nach einer erfolgreichen Einfiihrung in der Gemeinde und der entsprechen-
den Akzeptanz in der Bevolkerung konnen weitere Fahrradstrallen auf Radrouten im NebenstraRennetz
realisiert werden.

FahrradstraRen wurden bereits 1998 in die StraRenverkehrsordnung aufgenommen und werden seitdem

in immer mehr Stadten und auch auf wichtigen Radrouten im landlichen Bereich erfolgreich zur Férde-
rung des Radverkehrs eingesetzt. Sie werden in den letzten Jahren in immer mehr Stadten eingerichtet.
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Durch die Anderung der StVO und der zugehérigen Verwaltungsvorschrift im Jahr 2021 ist ihre Anord-
nung deutlich erleichtert worden. Wesentliche Grundlage ist ein Netzkonzept fir den Radverkehr, das
mit diesem Radverkehrskonzept vorliegt.

FahrradstraRen nach StraRenverkehrsordnung

In FahrradstraRen haben Radfahrende auf der Fahrbahn Vorrang und dirfen nebeneinander fahren. Kfz-
Verkehr ist im Prinzip nicht zugelassen — bis auf Rettungsfahrzeuge und weitere Fahrzeuge mit Sonder-
rechten (Mullabfuhr etc.). Die Hochstgeschwindigkeit betréagt fur alle Fahrzeuge 30 km/h. Kraftfahrzeuge
missen gegebenenfalls ihre Geschwindigkeit verringern, um eine Behinderung oder Gefdhrdung von
Radfahrenden zu vermeiden. Wegen der Beschrankung des Kfz-Verkehrs sind eine Begriindung durch
die Verkehrssicherheit oder die Ordnung des Verkehrs und eine alternative Verkehrsfihrung fur den Kfz-
Verkehr sehr wichtig, wenn die Einrichtung bei der Verkehrsbehorde beantragt wird.

Um die Erreichbarkeit der anliegenden Grundstiicke zu gewahrleisten, wird eine FahrradstralRe in der
Regel durch Zusatzschilder fir den Kfz-Verkehr freigegeben. Diese Freigabe soll in Biichen unterschied-
lich weit gefasst werden:

e  Fahrradstrafie — Kfz-Verkehr frei

Hier ist das Befahren mit Kraftfahrzeugen uneingeschrankt moglich. Diese Regelung eignet sich nur,
wenn ortsfremder Kfz-Durchgangs- und Schleichverkehr, z. B. durch die Lage der StrafRe oder Be-
schrankungen in anschliefenden StraRen, weitgehend ausgeschlossen ist. Die Freigabe durch das
Zusatzschild kann auch auf eine Zufahrt beschrankt werden, wodurch eine unechte EinbahnstralRe
entsteht. Zusatzlich kann die Freigabe auf Anlieger oder Anwohner beschréankt werden. Dies ist je-
doch schwer durchzusetzen bzw. zu kontrollieren.

e Fahrradstralie — Zufahrt zum Grundstick frei

Diese Regelung eignet sich fir FahrradstralRen, die durch modale Filter zu Sackgassen werden. Der
Kfz-Durchgangsverkehr ist damit ausgeschlossen, die Zufahrt zu den Grundstiicken bis zum modalen
Filter ist jedoch frei. Das Zusatzschild macht deutlich, dass ein Wenden auf der Fahrbahn nicht mog-
lich ist, sondern nur in Verbindung mit einer Grundstickszufahrt. Die Hausnummern der erreichba-
ren Grundstlcke kdnnen im Zusatzschild genannt werden.

Abbildung 9: Fahrradstrale mit modalem Filter in Waren (M- Abbildung 10: FahrradstralRe in den Niederlanden
ritz)

Flr die Gestaltung von FahrradstraRen gibt es in Deutschland bisher keine weiteren Regelungen als die
Aufstellung der entsprechenden Schilder am Beginn und Ende einer FahrradstraRe (Zeichen 244.1 und
244.2). Dadurch ist die Einrichtung einer FahrradstrafRe nach StVO als BasismalRnahme sehr kostenglins-
tig. Fir eine effektive und deutlich sichtbare Umsetzung von Fahrradstrallen in Biichen wird zusatzlich
beidseitig, moglichst durchgehend, eine unterbrochene Breitstrichmarkierung (0,25m) am Rande der
Kernfahrbahn (Breite: 4m — 4,5m) vorgeschlagen, auf jeden Fall jedoch zur Abgrenzung von Parksténden
inklusive Sicherheitstrennstreifen von 0,75m. Dadurch werden die breiteren Fahrbahnen optisch einge-
engt und gleichzeitig ergibt sich eine sehr gute Orientierung fir die Radfahrenden. AuRerdem sollen
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grolRe und aufféllige Fahrradpiktogramme auf der Fahrbahn im Verlauf der FahrradstraRe mindestens an
jeder Einmindung an diese Verkehrsregelung erinnern. Stellplatze, die das Einhalten der empfohlenen
Breite von vier Metern flr eine FahrradstraRRe (zuzlglich 0,75m Sicherheitstrennstreifen zum Parken)
unmoglich machen, sollten verlagert oder eingespart werden.

Baulich gestaltete Fahrradstraen nach dem Vorbild der Niederlande

In den Niederlanden werden FahrradstrafRen nicht verkehrsrechtlich angeordnet, sondern durch eine
sehr sorgfdltige bauliche Gestaltung zu einer Stral3e fir Radfahrende, in denen Kraftfahrzeuge nur zu
Gast sind. Diese FahrradstrafRen sind wie die Radwege in den Niederlanden rot eingefarbt. Die Kernfahr-
bahn aus Asphalt ist so knapp bemessen (4,5m), dass die Kraftfahrzeuge zum langsamen Fahren ange-
halten werden. Bei der Begegnung breiterer Kraftfahrzeuge mussen diese auf einen gepflasterten Rand-
streifen ausweichen. Radfahrende werden dadurch starker zur Fahrbahnmitte geleitet, so dass sie nicht
Uberholt werden kénnen. In der Gemeinde Blichen bietet sich eine solche bauliche Umgestaltung der
FahrradstraRen tberall dort an, wo ohnehin eine Erneuerung ansteht, z. B. Am Bahndamm.

Modale Filter

Modale Filter sind gut sichtbare Poller, die die Fahrbahn soweit einengen, dass Kraftfahrzeuge nicht wei-
terkommen, Fahrrader aber leicht passieren kdnnen. Sie unterbinden den Kfz-Durchgangsverkehr, z. B.
zur Unterstitzung von FahrradstraRen. In Blichen sind in den StraRen Pracherbusch und Birgermeister-
Drewes-StralRe bereits modale Filter vorhanden. Kommunalfahrzeuge wie die Mullabfuhr kénnen einen
Schliissel zum Offnen des Pollers erhalten.

4.3 Radwege

Auf einigen Strecken sind separate Zweirichtungsradwege vorgesehen. Neue Radwege sollten eine
Breite von mindestens zweieinhalb Metern aufweisen, im Zuge der Veloroute mindestens drei Meter.
Innerorts sollten separate Radwege so angelegt und ausgewiesen werden, dass sie vom FuRverkehr ge-
trennt sind. Dies gilt auch fur die Anbindung der neuen Bahnquerungen. Als Belag ist vorzugsweise As-
phalt einzusetzen. Eine Kennzeichnung mit einem beidseitigen weiken Schmalstrich erleichtert die Ori-
entierung besonders bei Dunkelheit und verbessert die Barrierefreiheit.

Die stralRenbegleitenden Radwege in Blchen sind nicht benutzungspflichtig. AuRerorts sind diese Wege
separiert und gelten nicht als Gehweg. Sie diirfen ohne Beschilderung von Radfahrenden genutzt wer-
den. Wenn eine unerwiinschte Nutzung durch Kraftfahrzeuge auftritt und unterbunden werden muss,
ist eine entsprechende Beschilderung notwendig.

4.4 Freigabe von Gehwegen fiir den Radverkehr und Piktogrammketten

Innerorts sollen Radfahrende an HauptverkehrsstraRen die Wahlfreiheit zwischen Fahrbahn- und Geh-
wegnutzung haben. Dazu werden die Gehwege durch ein Zusatzschild ,,Radverkehr frei” freigegeben.
Radfahrende, die schnell sind und sich im Mischverkehr sicher fihlen, fahren dann auf der Fahrbahn.
Langsame und unsichere Radfahrende benutzen dagegen den Gehweg und mussen dabei auf den FuR-
verkehr Rucksicht nehmen, der Vorrang hat.

Normalerweise werden nur die Gehwege auf der rechten Seite in Fahrtrichtung fiir den Radverkehr frei-
gegeben. In Blichen sind jedoch viele HauptverkehrsstraRen und ErschlieRungsstralRen nur einseitig mit
Gehwegen ausgestattet. Entsprechend muss hier der Gehweg in beiden Richtungen fir den Radverkehr
freigegeben werden. Wichtig ist eine kontinuierliche Fihrung, die einen Wechsel der StraRenseite ver-
meidet. Die Einmindungen missen durch Furtmarkierungen oder Gehweglberfahrten sicher gestaltet
werden.
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Innerortliche Gehwege, die fir den Radverkehr freigegeben werden, missen im Querschnitt einheitlich
gestaltet werden. Sie sollten eine ebene Pflasterung moglichst ohne Phase haben, die den Vorrang fur
den Fulverkehr deutlich macht.

Das Radfahren auf der Fahrbahn kann durch sogenannte Piktogrammbketten unterstitzt werden. Diese
wiederholte Markierung von Fahrradpiktogrammen in der rechten Fahrbahnhalfte, signalisiert allen Ver-
kehrsteilnehmerinnen und Verkehrsteilnehmern, dass Radfahren auf der Fahrbahn legal und erwiinscht
ist. Sie sollten vor allem dort eingesetzt werden, wo Radfahrende von Autofahrenden dazu gedrangt
werden, den Gehweg zu benutzen (z. B. Lauenburger Strale).

Piktogrammbketten sind ein relativ neues Instrument der StraRengestaltung, das in einigen Stadten be-
reits erfolgreich angewendet wird. Sie haben noch keinen Eingang in die StraRenverkehrsordnung gefun-
den und sind demzufolge keine verkehrsrechtlichen MaRnahmen.

4.5 Reduktion der zuldssigen Kfz-Geschwindigkeit

Das Radfahren auf der Fahrbahn wird sicherer und attraktiver, wenn der Kfz-Verkehr nur 30 statt 50
km/h fahrt. Deswegen empfiehlt das Radverkehrskonzept fiir die HauptverkehrsstraRen eine Reduktion
der Kfz-Geschwindigkeit auf den innerortlichen Abschnitten auf 30 km/h. Die StraRenverkehrsgesetzge-
bung ermdglicht dies bisher nur auf Abschnitten an Schulen und anderen sozialen Einrichtungen bzw.
zur Einhaltung des Larmschutzes. Sobald der gesetzliche Rahmen Tempo 30 erlaubt, sollte die Ge-
meinde Blchen dies umsetzen.

4.6 Fahrradabstellanlagen

Neben der Infrastruktur zum Radfahren ist auch die Infrastruktur zum sicheren Abstellen von Fahrradern
wichtig, um das Radfahren zu fordern. In Blichen sollen deswegen an allen Zielen des Radverkehrs neue
Abstellanlagen geschaffen werden oder vorhandene bedarfsgerecht erweitert werden. Die Abstellanla-
gen sollen fur verschiedene Formen von Fahrradern das sichere AnschlieRen von Fahrradrahmen und
einem Laufrad erlauben. Fahrradabstellanlagen sollen moglichst nah zum Eingang oder Zugang des je-
weiligen Zielortes angeordnet werden. Eine Uberdachung bzw. Anordnung im iiberdachten Bereich ist
anzustreben.

An allen 6ffentlichen Einrichtungen (Schulen, Kindertagesstatten, Bibliothek, Rathaus, Sportstatten etc.)
sollten Quantitat und Qualitat der Abstellanlagen Gberprift werden. Bei Bedarf sind zuséatzliche Abstell-
anlagen anzuordnen. Mindestens an den Kindertagesstatten sollten auch geeignete Abstellanlagen fiir
Kinderrader, Laufrader, Tretroller und Kinderanhanger in ausreichender Zahl vorhanden sein. Generell
sind Abstellplatze fur Lastenrdader anzubieten.

An den Einzelhandelseinrichtungen, Gastronomie, Arztpraxen, Dienstleistern etc. sollten ebenfalls aus-
reichend attraktive Fahrradabstellanlagen vorhanden sein. Den groRten Bedarf gibt es im Bereich Moll-
ner Strale und Lauenburger Stralle. Die Gemeinde kann hier auf 6ffentlichem Grund selbst Abstellanla-
gen schaffen und die privaten Geschaftsleute anschreiben und auf den Bedarf hinweisen. Auch Spiel-
platze und die Zugange zu Naherholungsgebieten sollten Fahrradabstellanlagen in ausreichender Zahl
und Qualitat erhalten.

Zur VerknUpfung von Radverkehr und 6ffentlichen Verkehrsmitteln ist der Bahnhof Blichen als Mobili-
tatsdrehscheibe bereits gut mit Gberdachten und teilweise gesicherten Fahrradabstellanlagen ausgestat-
tet. Zusatzlich sollten ausgewahlte Bushaltestellen mit Anlehnbigeln ausgestattet werden. Wenn diese
Abstellanlagen angenommen werden, sollten sie jeweils bedarfsgerecht durch weitere Anlehnbigel er-
ganzt werden.
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An Wohngebauden, den Quellen des Radverkehrs, missen ebenfalls gute Fahrradabstellanlagen vorhan-
den und leicht erreichbar sein, wenn das Fahrrad zum bevorzugten Verkehrsmittel werden soll. Die Ge-
meinde kann bei der Aufstellung von B-Pléanen Vorgaben zur Schaffung von Fahrradstellpldtzen machen
und Bauherren generell auf den Bedarf hinweisen.

Fihrungsform Zielnetz
B FahrradstraRe, fir Kfz frei
== Radweg, nicht benutzungspfl.

= Gehweg, Radverkehr frei

Mischverkehr T30 *)
Mischverkehr >30
Wirtschaftsweg

*) ggf. erst nach Anderung der

gesetzl. Rehmenbedingungen

MaBnahmen Zielnetz

=== Neubau / hoher Aufwand
== Sanierung, mittlerer Aufwand
mmmm Geringer Aufwand

mmmm Ohne baulichen Aufwand

o A Bahnguerung neu

| ©  Fahrradabstellanlage neu

Abbildung 11: Fihrungsform und MaRnahmen im Zielnetz
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5. Service und Kommunikation

Neben einer attraktiven Infrastruktur sind auch Service und Kommunikation wichtige Saulen fur die For-
derung des Radfahrens. Auf der Ebene der Gemeinde gibt es hierzu viele unterschiedliche Ansatze, die
im Rahmen des zweiten Workshops zur Birgerbeteiligung vorgestellt, bewertet und diskutiert wurden.
Im Ergebnis werden folgende MaRnahmenvorschldge fir Blichen als sinnvoll angesehen:

5.1 Service

Serviceangebote flir das Radfahren kénnen sehr unterschiedlich aussehen. Sie erganzen die 6ffentliche
Infrastruktur oder bieten Moglichkeiten fir eine gemeinschaftliche Nutzung besonderer Fahrrader.

Wegweisung

Eine durchgdngige Fahrradwegweisung, die Alltagsziele ausschildert, hilft bei der Orientierung insbeson-
dere abseits der bekannten Hauptverkehrsstralen und erganzt die bestehende touristische Wegwei-
sung. Sie macht die geplanten Radrouten (Velorouten, Radrouten und Freizeitrouten) sichtbar und ver-
deutlicht durch die Entfernungsangaben die geringen Distanzen, die innerhalb der Gemeinde und zu
den Nachbargemeinden zurtickzulegen sind. Die Schilder sollten der FGSV-Richtlinie und damit auch den
Anforderungen des Landes und des Kreises an die touristische Fahrradwegweisung entsprechen. Eine
Alltagswegweisung sollte in das bestehende Fahrradwegweisungssystem des Kreises mit Kataster und
Unterhaltungszyklen integriert werden. Einschiibe und Piktogramme informieren dabei Gber Routen und
Besonderheiten wie Fahren oder schlechte Wegstrecken. Fahrradwegweiser sind auch gut sichtbare
Werbung fir das Radfahren.

Selfservice-Reparaturstationen

An Selfservice-Reparaturstationen konnen einfache Reparaturen am Fahrrad selbst durchgefihrt wer-
den. Dazu bieten sie eine Aufhangung flr Fahrrdader, eine Luftpumpe und Werkzeuge. Am Bahnhof Bi-
chen gibt es bereits eine solche Reparaturstation. Weitere Reparaturstationen, ggf. reduziert auf eine
offentliche Luftpumpe, waren am Radfernweg am Elbe-Lubeck-Kanal, am Rathaus oder im zentralen Ein-
kaufsbereich denkbar. Es sollten Orte gewahlt werden, wo ein potenzieller Bedarf besteht und die Ge-
fahr von Vandalismus gering ist. Als gut sichtbares Serviceangebot vermitteln sie auch eine Wertschat-
zung gegeniber den Radfahrenden.

Fahrradabstellanlagen auf Kfz-Parkplatzen

Fahrradabstellanlagen sind auch ein wichtiges Serviceangebot fiir Radfahrende. Eine Grundausstattung
sollte selbstverstandlicher Bestandteil der Infrastruktur sein. Besonders auffallige Fahrradabstellanlagen
konnen dartber hinaus fir das Radfahren werben. Eine Abstellanlage mit einem Auto als Silhouette, die
auf einem Kfz-Stellplatz installiert wird, macht unmittelbar deutlich, dass auf einem Autostellplatz zehn
Fahrrader Platz finden. Damit wirbt sie fiir den Umstieg vom Auto auf das Fahrrad und bietet gleichzeitig
eine Hilfestellung dazu. Ein solcher Hingucker bietet sich an hoch frequentierten Orten wie z. B. in der
Lauenburger oder Méliner Stralie an.

Fahrradzahlstelle mit Display

Fahrradzéhlstellen mit Induktionsschleife oder Radar messen dauerhaft die Frequentierung auf Radrou-
ten. Sie kdnnen damit der Evaluation von baulichen Malknahmen zur Radverkehrsférderung dienen.
Wenn sie mit einem gut sichtbaren Display verbunden werden, geben sie den Radfahrenden ein unmit-
telbares positives Feedback, dass sie gezahlt werden. Das vermittelt Wertschatzung und wirbt fur das
Radfahren. Entsprechende Zahlstellen sollten im Verlauf der Velorouten installiert werden. Dort kénnen
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sie die positive Wirkung der MaRnahmen, insbesondere der Einrichtung neuer Bahnquerungen doku-
mentieren.

5.2 Lastenrad- und Fahrradverleih

Flr Gaste oder Auswdrtige ware ein Fahrradverleihangebot ein guter Service. Ein Lastenradverleih ist
einerseits nutzlich zum Ausprobieren vor der eigenen Anschaffung und andererseits eine gute Alterna-
tive zum Besitz, wenn man es nur gelegentlich benétigt.

Freie Lastenrdader

Freie Lastenrdder werden in der Regel von einem Verein initiiert und organisiert. Sie werden an ggf.
wechselnden Stationen tageweise verliehen. Fir die Betreuung der Stationen mussen sich Partner fin-
den. Dies kdnnen z. B. Geschéfte sein, an denen sich ein Transportbedarf ergibt. Bestenfalls befinden
sich die Stationen in der Nahe der Wohnorte, damit zusatzliche Wege gespart werden. Die Gemeinde
kann ggf. Flachen zur Verfigung stellen und kommunikativ unterstiitzen, hat aber nicht die Aufgabe, den
Verleih zu organisieren.

Offentliche Leihrader

Flr Gaste oder Auswartige, die nach Blichen reisen oder pendeln, waren Leihrdder am Bahnhof ein sehr
gutes Angebot. Einzelne Arbeitgeber in Blichen stellen ihren Mitarbeitenden bereits Leihrader fur den
Weg vom Bahnhof zum Arbeitsplatz zur Verfligung. Damit Leihrader flr eine breitere Zielgruppe bereit-
gestellt werden kdnnen, ohne dass daflir dauerhaft Personal gebunden werden muss, gibt es in vielen
grofReren Stadten inzwischen offentliche Leihrader. Sie kdnnen Uber ein Buchungssystem rund um die
Uhr ausgeliehen und wieder zurlickgegeben werden. Die Bahn bietet mit Callabike ein entsprechendes
System an und hat an vielen Fernbahnhofen Leihrdder stationiert. Durch eine Kooperationsvereinbarung
mit der Gemeinde konnte ein entsprechendes Angebot zustande kommen. Die Radstrategie Schleswig-
Holstein sieht aufRerdem die Forderung eines interkommunalen Fahrradverleihsystems vor, an dem sich
Blchen dann beteiligen sollte. Fir die touristische Nutzung ist auch kommerzielles Angebot denkbar,
das es in einigen Tourismusregionen bereits gibt.

5.3 Offentlichkeitsarbeit und Kampagnen
Die Gemeinde sollte durch Offentlichkeitsarbeit und Kampagnen das Radfahren zusatzlich fordern.
Pressearbeit

Fortschritte bei der Weiterentwicklung der Radverkehrsinfrastruktur sollten offensiv kommuniziert wer-
den, damit diese von einem groRen Personenkreis wahrgenommen werden und vermitteln, dass es zum
Radfahren immer besser wird in Blichen. Die Vorstellung von Planungen, Férdermittelbescheide, Beteili-
gungsprozesse, Spatenstiche, Baustellenvisiten, Eroffnungen etc. konnen Anldsse flr Pressearbeit sein.
GroRere Fortschritte sollten 6ffentlichkeitswirksam gefeiert werden.

Faltblatter und Postkarten

Neben der Pressearbeit kann die Gemeinde auch durch eigene Faltblatter, Postkarten, Plakate etc. Gber
Neuerungen oder wichtige Themen informieren. Dazu bietet sich die Zusammenarbeit mit der kommu-
nalen Arbeitsgemeinschaft RAD.SH an, die zu einigen Themen Vorlagen bietet. Wenn neue Verkehrsre-
geln wie z. B. FahrradstraRen eingefithrt werden, miissen Anlieger und Offentlichkeit dariiber intensiv
informiert werden. In einem Faltblatt kdnnte auch das bestehende und zukiinftig geplante Radverkehrs-
netz veroffentlich werden, so dass gleichzeitig ein kleiner Fahrradstadtplan entsteht.

Stadtradeln
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Fir die Gemeinde Bichen ist es sinnvoll, sich an bestehende Kampagnen anzuschlieRen. Die Kampagne
,Stadtradeln” des Klima-Bindnis ist in Blichen bereits etabliert. Sie bietet jedes Jahr neue Ansétze und
eine Vielzahl von Moglichkeiten, Akteure und die Einwohner:innen selbst einzubinden. Durch die Team-
bildung und den Wettbewerbscharakter entsteht in dem dreiwdchigen Aktionszeitraum immer wieder
die Motivation, selbst mehr das Fahrrad zu nutzen und auch andere davon zu Gberzeugen. Damit diese
Motivation nicht im Herbst bei unglinstiger Witterung versiegt, sollte der Aktionszeitraum moglichst
frih im Sommerhalbjahr gewahlt werden. Die Team-Kapitane sind wertvolle Multiplikatoren fir die Rad-
verkehrsforderung und sollten regelmaRig eingebunden werden.

5.4 Aktionen, Veranstaltungen und Projekte

Aktionen und Veranstaltungen unterschiedlicher Akteure kdnnen zur Forderung des Radfahrens beitra-
gen:

e Eine Dankeschon-Aktion der Gemeinde, mit der sie sich durch Give-aways bei aktiven Radfah-
renden bedankt, erzeugt positive Aufmerksamkeit.

e Vereine kdnnen z. B. eine Familienrallye mit dem Fahrrad veranstalten und damit Radfahrende
belohnen und Neueinsteiger ermutigen.

e Die Kitas kdnnen Fahrradprojekttage veranstalten, an denen Laufrdder ausprobiert werden kon-
nen.

e Vereine oder Pflegeeinrichtungen kénnen unter dem Dach der Initiative ,,Radeln ohne Alter”
Ausfahrten mit Rikschas fur alte Menschen, die nicht mehr selbst Fahrrad fahren kénnen, orga-
nisieren.

e Das Thema Radfahren kann auch in bestehende Aktivitdten eingebaut werden, z. B. ein Som-
merfest am Kanal oder in StralRenfeste.

Hier sind vor allem Akteure der Zivilgesellschaft gefragt, das Thema Fahrrad in ihre Aktivitaten einzu-
bauen.

5.5 Betriebliche Radverkehrsforderung

Angesichts der hohen Zahl an Arbeitsplatzen in Blichen, ist es besonders interessant, die Arbeitgeber in
die Radverkehrsférderung einzubinden. Sie kdnnen die Bedingungen am Arbeitsplatz dafiir verbessern,
dass ihre Mitarbeitenden besser mit dem Rad zur Arbeit kommen kénnen:

e Ein Verfahren zur Zertifizierung als Fahrradfreundlicher Arbeitgeber durch den ADFC unter-
stUtzt auf diesem Weg und zeigt die Moglichkeiten auf.

e Durch eine Vereinbarung zum Dienstradleasing kann der Arbeitgeber es seinen Mitarbeitenden
ermoglichen, giinstig ein neues Fahrrad anzuschaffen, das flr den Arbeitsweg und privat ge-
nutzt werden darf.

Die Gemeinde sollte die Betriebe immer wieder auf entsprechende Moglichkeiten aufmerksam machen
und kann als Arbeitgeber mit gutem Beispiel vorangehen.
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6. MaRnahmenkatalog und Kosten
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Abbildung 12: MaRnahmenubersicht

Velorouten

Nr.

Uberschrift

Beschreibung

Kosten [€]

Prio

Vi

Veloroute 1
Schulroute

Veloroute zur Anbindung des Schulzentrums an die nérdlichen Ort-
steile

1. FahrradstraBe Pracherbusch (Kfz-Verkehr frei)

2. FahrradstraRe Liperiring (Kfz-Verkehr frei)

3. Geh- und Radweg Am Redder (Kfz-Verkehr frei)

4. FahrradstraRe Am Bahndamm (Kfz-Verkehr frei), Asphaltierung

5. FuB- und Radweg mit neuer Bahnunterfihrung (6m lichte Breite)
zwischen Amtsplatz und Schulweg (neue Bahnquerung 1 = BQ1)

6. Anschluss an die Querung Zwischen den Briicken als Vorab-Lésung

10.000

ohne
Bahnquerung

hoch

V2

Veloroute 2
Einkaufsroute

Veloroute von Nissau zum Einkaufszentrum und zur Berliner StraRBe
1. Radweg mit neuer Bahnunterfiihrung (6m lichte Breite) zwischen
Nussauer Weg / Ellernortskamp und Liperi-Ring (neue Bahnquerung 2
=BQ2)

2. FahrradstralRe Blichener StraRe (Kfz-Verkehr frei) bis Dornréschen-
weg, bis Méllner StraRe rechtsseitig Gehweg / Rad frei 2. Gehwegver-
breiterung am Kreisverkehr wo moglich

3. Radverkehrsfiihrung tiber Parkplatz

4. Bahnquerung Neubau (Unterfihrung 6m lichte Breite) = neue
Bahnquerung 3 = BQ3

5. Radweg zur Berliner StraRRe

312.000

ohne
Bahnquerung

mittel
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Radrouten an Hauptverkehrsstraen

Radverkehrskonzept fur die Gemeinde Blichen

Nr. Uberschrift Beschreibung Kosten Prio
H1 Hauptroute Hauptroute entlang der K73 176.000 hoch
Heideweg 1. Querungshilfe in Hohe Steinkrug (Einengung/Mittelinsel)
2. Optimierung Einmtindung Nissauer Weg (Furtmarkierung/-einfar-
bung)
3. Optimierung Einmindung An der Geest (Furtmarkierung/-einfar-
bung)
4. Tempo 30 ab Einmindung Nissauer Weg ostwarts
5. Querungshilfe/Verbindung Am Waldschwimmbad / Prachterbusch
6. Optimierung Einmindung Pracherbusch (Furtmarkerung/-einfar-
bung)
7. Optimierung Einmiindung Freiherr-vom-Stein-StraRe (Furtmarke-
rung/-einfarbung)
8. Optimierung Einmiindung Parkplatz Waldschwimmbad (Sichtdrei-
ecke, Gehweguberfahrt)
H2 Hauptroute Hauptroute entlang der L200 125.000 hoch
Moliner 1. Optimierung Einmiindung Am Moorholzkamp (Furtmarkierung/-ein-
Strafle farbung)
2. Optimierung Einmiindung Stichstralle (Gehweguberfahrt)
3. Optimierung Einmindung Tannenweg (Furtmarkierung/-einfarbung)
4. Umbau Einmindung ParkstraRe (Asphaltierung, Furtmarkierung/-
einfarbung)
5. Querungshilfe in Hohe Tannenweg/ParkstraRe (Mittelinsel/Einen-
gung)
6. Querungshilfe in Hohe Sportplatz (Mittelinsel/Einengung)
7. Optimierung Einmiindung Heideweg (Furtmarkierung/-einfarbung)
8. Querungshilfe in HoheStichweg Bgm-Drewes-StraRe (Mittelin-
sel/Einengung)
9. Optimierung Kreisel Blichener StralRe (zusatzliche Radfahrfurten ne-
ben FGU markieren+einfirben)
10. Optimierung Einmiindung Friedegart-Belusa-StraRe (Furtmarkie-
rung/-einfarbung)
11. Optimierung Einmiindung HolstenstraRe (Furtmarkierung/-einfar-
bung)
12. Optimierung Einmiindung An den Eichgraben (Furtmarkierung/-
einfarbung)
13. Optimierung Einmindung Amtsplatz (Furtmarkierung/-einfarbung)
14. Verbreiterung der Gehwege auf moglichst 3m15. Tempo 30 ab
Ortseingang in stdlicher Richtung
H3 Hauptroute Hauptroute Berliner StraRRe 155.000 hoch
Berliner 1. Tempo-30-Zone Berliner Strale (Kfz-Verkehr frei) durchgéngig, ve-
StraRRe deutlichen
2. Gehweg/Rad frei westliche StraRenseite stidlich Boizenburger StraRe
bleibt
H4 Hauptroute Hauptroute entlang der K32 9.000 hoch
Fitzener 1. Tempo 50/70 auRerorts
Strafle 2. Tempo 30 innerorts siidlich Radweganschluss
3. Aufleitung vom Radweg auf die Fahrbahn
4. Erganzung Querungshilfe (fiir FuRganger und Kinder mit Fahrrad)
Uber Gudower StraRRe
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Radverkehrskonzept fur die Gemeinde Blichen

Nr.

Uberschrift

Beschreibung

Kosten

Prio

H5

Hauptroute
Gudower
StraRe

Hauptroute entlang der L205

1. neuer, separater Radweg stdlich der Fahrbahn (6stlich Bréthener
StraRe)

2. Optimierung Einmindung Brothener StraBe (Furtmarkierung/-ein-
farbung)

3. Optimierung Einmiindung Schwanheider Weg (Deckenerneuerung,
Furtmarkierung/-einfarbung)

4. Optimierung Einmindung Zufahrt 6stlich Kanal (Furtmarkierung/-
einfarbung)

5. Querungshilfe in Hohe Rampe zum westlichen Kanalweg (Mittelin-
sel/Einengung)

6. Optimierung Einmindung Theodor-Kérner-Strake (Furtmarkierung/-
einfarbung)

7. Optimierung Einmiindung RaiffeisenstraBe (Furtmarkierung/-einfar-
bung)

8. Verbreiterung Gehweg (Nordseite) zwischen Berliner Strale und
MolIner StraRe (Radverkehr frei)

1.910.000

mittel

H6

Hauptroute
Bréthener
StraRe / Bii-
chen Dorf

Hauptroute entlang der K28

1. FahrradstralRe Alte DorfstraRBe (Zufahrt zum Grundstiick frei), Geh-
wegneubau

2. FahrradstraBe Schwanheider Weg (Kfz-Verkehr frei)

51.000

hoch

H7

Hauptroute
Zwischen den
Briicken

Hauptroute entlang der L205

1. Verbreiterung Gehweg (Nordseite) zwischen Mollner Stralle und
Amtsplatz auf 3m

2. Verbreiterung Gehweg (Stdseite) zwischen Raiffeisenstralle und
Lauenburger StraBe auf moglichst 3m, bei Briickenneubau 4m

3. Optimierung Einmindung MélIner StraBe (Furtmarkierung/-einfar-
bung)

4. Optimierung Einmindung Am Bahndamm (Aufleitung Fahr-
radstrafe)

5. Optimierung Einmiindung Gesundheitszentrum (Furteinfarbung)

6. Radaufleitung von Potrauer StralRe auf sidwestlichen Gehweg in Un-
terfihrung

7. Optimierung Ampelschaltung fir FuRganger/Radfahrende

8. Bordabsenkung gegeniber "Am Bahndamm" auf sudlichem Gehweg
Gudower StrafRe

51.000

hoch

H8

Hauptroute
Lauenburger
StraRRe

Hauptroute entlang der L200

1. Optimierung Einmindung Griiner Weg (Einengung, Furtmarkie-
rung/-einfarbung)

2. Verbreiterung Gehweg Stidseite auf mindestens 3m zwischen Gri-
ner Weg und Potrauer StraRe (Gehweg/Rad frei in beiden Richtungen
einrichten) ggf. durch Verzicht auf Parkplatze

. Optimierung Einmindung Rosenweg (Furtmarkierung/-einfarbung)
. Optimierung Einmiindung Veilchenweg (Furteinfarbung)

. Optimierung Einmiindung Zollweg (Furtmarkierung/-einfarbung)

. Optimierung Einmiindung Lindenweg (Furtmarkierung/-einfarbung)
. Optimierung Einmiindung Blumenweg (Furteinfarbung)

. Optimierung Einmiindung BlrgerstraBe (Furteinfarbung)

9. Optimierung Einmiindung Kirchenstieg (Furtmarkierung/-einfar-
bung)

10. Verbreiterung Gehweg zwischen Lindenweg und Zollweg auf 4-5m
durch Verzicht auf Parkpladtze (Anschluss Radroute Lindenweg)

11. Tempo 30 ab Ortseingang

12. abschnittsweise Piktogrammspur ortseinwarts

00 NO UL~ W

35.000

hoch
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Radverkehrskonzept fur die Gemeinde Blichen

Nr.

Uberschrift

Beschreibung

Kosten

Prio

H9

Hauptroute
Potrauer
StraRe

Hauptroute entlang der L205

1. Ausbau Radweg von der Gemeindegrenze bis Anschluss Frachtweg
(Ashaltierung 2,5m breit)

2. Radweg Frachtweg bis an Kreisel fiihren

3. Optimierung Einmiindung Schlickweg (Furteinfarbung)

4. Verbreiterung Gehweg zwischen Kreisel und Lauenburger StraRe auf
mindestens 3m (Radverkehr frei)

5. Querungshilfe hohe Waldhallenweg West (Mittelinsel/Einengung)

6. Optimierung siidliche Einmindung KirchenstralRe (Einengung, Furt-
markierung/-einfarbung)

7. Optimierung noérdliche Einmindung KirchenstraBe (Verlegung, Furt-
markierung/-einfarbung)

8. Querungshilfe hdhe Waldhallenweg Ost (Mittelinsel/Einengung)

9. Querungshilfe hohe Nissauer Weg (Mittelinsel/Einengung)

10. Optimierung Einmiindung Griiner Weg (Einengung, Furtmarkie-
rung/-einfarbung)

11. Optimierung Einmindung Lauenburger StraRe (Furtverlegung/-ein-
farbung, Aufleitung Radverkehr)

12. Tempo 30 zwischen Kreisverkehr und Lauenburger Stralle

Siehe Kos-
tenschatzung
Projekt

hoch

H10

Hauptroute
Niissauer Weg

Hauptroute von Westen zum Schulzentrum

1. Tempo-30-Zone ab Heideweg, neuer Gehweg (Rad frei) in der Bahn-
unterfiihrung

2. Erneuerung Gehweg Niissauer Weg (Radverkehr frei)

3. Optimierung Einmiindung Breslauer Ring (Verengung)

7.000

hoch
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Radrouten in Nebennetz

Radverkehrskonzept fur die Gemeinde Blichen

Nr. Uberschrift Beschreibung Kosten Prio
RO1 Radroute Radroute zur Anbindung Steinkrug 3.000 gering
Steinkrug 1. Tempo 30 Steinkrug
2. Briicke liber die Steinau bleibt fiir Radverkehr erhalten
RO2 Radroute Radroute als Anbindung Klein Pampau 9.000 gering
Nissauer Weg | 1.Tempo 30 Niissauer Weg (Kfz-Verkehr frei)
Nord / Am 2. Bordabsenkung zur Verbindung Am Heesterkamp
Heesterkamp | 3. Querungshilfe Heideweg (Mittelinsel/Einengung)
RO3 Radroute Am | Radroute zur Anbindung Siedlung Tannenweg 263.000 mittel
Wald- 1. Befestigter Radweg Am Waldschwimmbad
schwimmbad /
Tannenweg
RO4 Radroute Dr.- | Radroute zur Anbindung der Velorouten 196.000 gering
Martin-Pahl- 1. Neubau Radweg Dr.-Martin-Pahl-Weg bis Bgm-Drewes-StralRe (An-
Weg derung B-Plan und Grunderwerb notwendig)
RO5 Radroute Radroute zur Anbindung Berliner Stralle 1.000 hoch
ParkstraRe / 1. Bei Bedarf modaler Filter im Bereich ,,Am Park“ zur Vermeidung von
Am Park / EI- | Durchgangsverkehr
lernbruch
RO6 Radroute An Radroute zur Anbindung des Gewerbegebietes 2.000 mittel
den Moorwie- | 1. Tempo-30-Zone An den Moorwiesen
sen
RO8 Radroute Von- | Radroute zur Anbindung des Bahnhofs nach Norden 3.000 mittel
Lutzow-StraBe | 1. Fahrradwegweisung Radfernwege anpassen (iber Von-Litzow-
StralRe)
RO9 Radroute Radroute vom Bahnhof Nordeingang zur Gudower Stral3e 21.000 hoch
BahnhofstraBe | 1. Verbreiterung ostlicher Gehweg RaiffeisenstraBe (Rad frei)
2. Verbreiterung Gehweg Bahnhofstralle (Rad frei) bis P+R-Parkplatz
R10 Radroute Lin- | Radroute zum Bahnhof Siideingang 7.000 mittel
denweg 1. Fahrradstrale Lindenweg (Zufahrt zum Grundstuck frei)
R11 Radroute Grii- | Radroute vom Siidosten zum Schulzentrum 5.000 mittel
ner Weg 1. Tempo 30/ langfristig FahrradstraBe Griiner Weg (Kfz-Verkehr frei)
R12 | Radroute Kir- | Radroute als Abkirzung nach Pétrau 53.000 gering
chenstraBe - 1. Asphaltierung KirchenstraRe (Seitenstreifen)
Karkenstieg 2. Befestigung Karkenstieg
R13 | Radroute Bla- | Radroute nach Witzeeze 5.000 gering
sebusch 1. Tempo-30-Zone Blasebusch
R14 | Radroute Radroute durch Nissau 5.000 gering
Niissauer Weg | 1. Tempo-30-Zone durch Fahrbahneinengungen beruhigen
- Am Stein-
autal - Schlesi-
enweg
R15 Radroute Radroute am Schulzentrum 126.000 hoch
SchulstraBe 1. Gehweg SchulstraRe (Rad frei) erneuern
2. Langfristig Umwandlung in FahrradstralRe
R16 Radroute EI- Radroute Ellernortskamp 1.000 gering
lernortskamp | 1. Langfristig umwandeln in FahrradstraRe zur Verlangerung der Velo-
route 2
R17 | Radroute Miis- | Radroute nach Miissen 38.000 gering
sener Stieg / 1. Befestigung Radweg Uber die Steinau
Niissauer Weg
/ An der Eisen-
bahn
R18 | Radroute Radroute nach Franzhagen 2.000 gering
Neue Miihle 1. Tempo 30 Franzhagener Weg (ggf. modaler Filter)
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Freizeitrouten

Nr. Uberschrift Beschreibung Kosten Prio

F1 Freizeitroute Freizeitroute am Sportplatz 56.000 mittel
Am Sportplatz | 1. Befestigung und Beleuchtung des Weges am Sportplatz

F2 Freizeitroute Nordliche Anbindung an den Kanal k. A. mittel
Am Kanal 1. Befestigung (wassergebunden) Am Kanal in direkter Verlangerung

HafenstraRe

F4 Freizeitroute Mittlere Anbindung an den Kanal 78.000 mittel
Bahnhof - Ka- | 1. Befestigung Weg in Verlangerung der BahnhofstralRe (wassergebun-
nal den)

F5 Freizeitroute Sudliche Anbindung an den Kanal 101.000 mittel
Hasental - 1. Befestigung Wiesengrund (wassergebunden)
Wiesengrund

F6 Freizeitroute Freizeitroute Schlickweg 14.000 gering
Schlickweg 1. Sperrung fir Kfz-Verkehr (Landwirtschaft frei)

F7 Freizeitroute Freizeitroute Frachtweg 10.000 gering
Frachtweg 1. Sperrung fur Kfz-Verkehr (Landwirtschaft frei)

Radfernwege

Nr. Uberschrift Beschreibung Kosten Prio

RFW1 | Radfernweg Radfernwege Alte SalzstraRe und Hamburg-Rigen k. A. hoch
am Elbe- 1. Optimierungen nach MaRgabe und auf Veranlassung des Landes /
Lubeck-Kanal | des Bundes

RFW2 | Radfernweg Radfernweg Iron Curtain Trail k. A. hoch
Schwanheider | 1. Tempo 30/ Fahrradstrale Schwanheider Weg (Zufahrt zum Grund-
Weg stiick frei)

Nr. Uberschrift Beschreibung Kosten Prio

Al Bushaltestelle | Abstellplatze an der Bushaltestelle Schulzentrum 2.000 hoch
Schulzentrum | 5 Fahrradbiigel, bei voller Auslastung Erweiterung und Uberdachung

A2 Bushaltestelle | Abstellplatze an der Bushaltestelle Sportplatz 1.000 hoch
Sportplatz 2 Fahrradbigel ortseinwarts, bei voller Auslastung Erweiterung

A3 Bushaltestelle | Abstellplatze an der Bushaltestelle Sportplatz 1.000 hoch
Sportplatz 2 Fahrradbigel ortsauswarts, bei voller Auslastung Erweiterung

A4 Bushaltestelle | Abstellplatze an der Bushaltestelle Blichener StralRe 1.000 hoch
Biichener 2 Fahrradbigel ortseinwarts, bei voller Auslastung Erweiterung
StraBe

A5 Bushaltestelle | Abstellplatze an der Bushaltestelle Blichen Kirche 1.000 hoch
Biichen Kirche | 2 Fahrradbuigel ortseinwarts, bei voller Auslastung Erweiterung

A6 Bushaltestelle | Abstellplatze an der Bushaltestelle P6trauer StraRe 1.000 hoch
Portrauer 2 Fahrradbiigel ortseinwarts, bei voller Auslastung Erweiterung
StraRe

A7 Spielplatz Har- | Abstellpldtze am Spielplatz Harten-Leina-Weg 2.000 mittel
ten-Leina-Weg | 5 Fahrradbigel

A8 Niissauer Abstellplatze an der Nissauer Heide 2.000 mittel
Heide 5 Fahrradbugel

© teamred | Projektbericht vom 30.06.2022 | 26




