Larmaktionsplanung - Anforderungen und Hilfestellung
Formblatt Schleswig-Holstein

Das vorliegende Formblatt dient als Handreichung fur Larmaktionsplane fur Hauptver-
kehrsstrallen sowie bei Bedarf fur Haupteisenbahnstrecken’. Es kann sowohl zur erstmali-
gen Aufstellung als auch zur Uberprufung vorhandener Larmaktionsplane eingesetzt wer-
den.

Larmaktionsplane mussen den Mindestanforderungen entsprechen, die sich aus § 47 d
Absatz 2 BImSchG in Verbindung mit Anhang V der EU-Umgebungslarmrichtlinie ergeben.
In dem Formblatt sind diese Mindestanforderungen fiir Larmaktionsplane abgebil-
det, die auch nach Abschluss der Larmaktionsplanung Uber die Landesbehdrden und das
Umweltbundesamt an die Europaische Kommission zu Ubermitteln sind. Zur vierten Runde
der Larmaktionsplanung ergaben sich fur diese Datenberichterstattung aus dem EU-
Durchflihrungsbeschluss 2021/1967 Anderungen hinsichtlich der erforderlichen Angaben
sowie der technischen Anforderungen. Gleichzeitig kann das Formblatt auch fir die Zu-
sammenfassung von maximal 10 Seiten gem. Anhang VI der Richtline 2002/49/EG ver-
wendet werde.

Die bisherige Form der Berichterstattung per Musterbericht oder eingescannter
PDF-Datei ist nicht mehr moglich. Die Berichterstattung selber erfolgt online uber
das Geoportal Umgebungslarm.

Darlber hinaus bieten die LAI-Hinweise zur Larmaktionsplanung umfassende Informatio-
nen zur Aufstellung von Larmaktionsplanen. Diese sind unter
https://www.lai-immissionsschutz.de/documents/lai-hinweise-zur-laermaktionsplanung-
dritte-aktualisierung 1667389269.pdf abrufbar.
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L Fir die Aufstellung eines bundesweiten Lirmaktionsplans fiir Orte in der Ndhe von Haupteisenbahnstrecken des
Bundes mit MaBnahmen in Bundeshoheit ist das Eisenbahn-Bundesamt zustandig. Im Einzelfall kann eine Pflicht der
Gemeinde flr eine weitergehende Larmaktionsplanung bestehen. Unabhangig davon sind die Gemeinden zustandig
flr die Larmaktionsplanung an nicht bundeseigenen Haupteisenbahnstrecken (siehe LAI-Hinweise, Kapitel 2 und
12.16).



08.10.2024"
Larmaktionsplanung gem. § 47d Bundes-Immissionsschutzgesetz

der Gemeinde

Buchen

1. Allgemeine Angaben

1.1 Fur die Larmaktionsplanung zustiandige Behorde
Name der Stadt/Gemeinde: Gemeinde Buchen
Amtlicher Gemeindeschlissel: 01 053 020
Vollstandiger Name der Behorde: Amt Buchen, Fachbereich Bauwesen
Stralle: Amtsplatz
Hausnummer: 1
PLZ: 21514
Ort: Blchen
E-Mail (freiwillige Angabe): info@amt-buechen.de

Internet-Adresse (freiwillige Angabe):  https://www.amt-buechen.de

1.2 Beschreibung der Gemeinde sowie der HauptverkehrsstraBen, Haupteisen-
bahnstrecken und ggf. anderer Larmquellen, fur die der Larmaktionsplan auf-
gestellt wird?

pflichtige Angaben der Gemeinde:

Die Gemeinde Buchen mit dem Gemeindeschlissel 01 0 53 020 liegt im Kreis Herzogtum
Lauenburg in Schleswig-Holstein. Die Gemeinde liegt sudostlich der Freien und Hanse-
stadt Hamburg stdlich der Bundesautobahn A 24. Das Gemeindegebiet wird von den Ge-
meinden Mussen, Klein Pampau, Fitzen, Langenlehsten, Brothen, Witzeeze und Schulen-
dorf umschlossen.

Far Bachen wurde in der Larmkartierung 2017 erstmalig und im dieser Kartierung 2022 ein
erweitertes StraRennetz kartiert und die Gesamtzahl der belasteten Menschen abge-
schatzt. Kartiert wurden die Landesstral3e L200 im gesamten Ortsbereich, die B 205 von
der Kreuzung zwischen den Bricken bis zum Ortsausgang Pétrauer Stralen und die K 73
von der Kreuzung Mollner Stral3e bis zum westlichen Ortsausgang. Es ergeben sich erst-
malig fir die Gemeinde Blchen aus dem Stra3enverkehrslarm belasteten Personen.

Innerhalb des Gemeindegebietes liegt die Hauptschienenstrecken 6100 Berlin — Hamburg
und 1150 Luneburg — Blchen. Sie wurde als Hauptschienenstrecke vom Eisenbahnbun-
desamt (EBA) sowohl nach den Vorgaben der EU als auch freiwillig zusatzlich kartiert. So-
mit ist die zusatzliche Larmkartierung der Schienenstrecke 1150 Lineburg — Bichen ent-
behrlich, da diese vom EBA mit kartiert wurde.

Die Gemeinde Buchen ist nicht in einem Ballungsraum gemaf 34. BImSchV gelegen.

Die Kartierung des Straldenverkehrslarms erfolgte durch das Landesamt fur Landwirt-
schaft, Umwelt und landliche Rdume Schleswig-Holstein (LLUR)?. Die Karten der Larmkar-
tierung kdnnen dem Geoportal Umgebungslarm (LFU) unter https.//danord.qdi-sh.de/vie-
wer/resources/apps/umgebungslaerm/index.html?lang=de#/ eingesehen werden.

°Das LLUR war bis 31.12.2022 die Vorgangerbehoérde des Landesamtes fur Umwelt (LfU).
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1.3 Rechtlicher Hintergrund?

Die Aktionsplanung erfolgt auf Grundlage der EU-Umgebungslarmrichtlinie 2002/49/EG
und deren nationaler Umsetzung in §§ 47 a-f BImSchG sowie der Verordnung Uber die
Larmkartierung — 34.BImSchV.

1.4 Geltende Larmgrenzwerte

Larmgrenzwerte, die als Kriterien fur die Evaluierung und Umsetzung von MalRnahmen zur
Bekampfung und Minderung von Larm in dem von dem Aktionsplan erfassten Gebiet ver-
wendet werden, sind im Anhang Ill der LAl-Hinweise zur Larmaktionsplanung dokumen-
tiert.

Werden zusatzliche Grenzwerte, Auslosewerte o. a. im Aktionsplan verwendet und wel-
che?

freiwillige Angabe der Gemeinde:

Nein, es werden die LAI-Hinweise angewendet.

2. Bewertung der Ist-Situation
2.1 Zusammenfassung der Daten der Lirmkarten*

Anzahl der Personen, die in dem vom Larmaktionsplan erfassten Gebiet einer Larmbelastung aus
Straflenverkehrslarm ausgesetzt sind:

Tabelle 1: Geschatzte Zahl der von Umgebungslarm des StraBenverkehrs betroffenen Men-
schen Uber 24 h

Lpen dB(A) (24 Stunden) Belastete Menschen

Uber 55 bis 60 360
Uber 60 bis 65 280
Uber 65 bis 70 300
(ber 70 bis 75 70
tber 75 0
Summe 1010

Tabelle 2: Geschatzte Zahl der von Umgebungslarm des StralRenverkehrs betroffenen Men-
schen von 22 Uhr bis 6 Uhr

Lnight 4B(A) (24 Stunden) Belastete Menschen

Uber 50 bis 55 330

Gber 55 bis 60 330

Uiber 60 bis 65 140

liber 65 bis 70 10

lber 70 0

Summe 810
Tabelle 3: Geschatzte Zahl der von Umgebungslarm des StralRenverkehrs belasteten Flache und
Wohnungen

Lpen dB(A) ) Fliche (km?) Wohnungen | Schulen | Krankenhiuser

Die Europaische Kommission hat den Mitgliedsstaaten fur die aktuelle Larmkartierung
2022 neue, harmonisierte Berechnungsverfahren vorgegeben, daher weichen die neuen
Larmkarten von den Larmkarten aus den vergangenen Stufen deutlich ab.

Daruber hinaus wurde nun — neben dem Teilstlck der B 200 — auch die B 205 und Teile
der K 73 in die Larmkartierung 2022 aufgenommen. Durch den deutlich gréReren Kartie-
rungsumfang wurde gegenuber der Larmkartierung 2012/2017 eine deutlich héhere An-
zahl der Belasteten ermittelt.
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Anzahl der Personen, die in dem vom Larmaktionsplan erfassten Gebiet einer Larmbelastung aus
Schienenverkehrslarm ausgesetzt sind:

Neben den Ergebnissen der Larmkartierung des Eisenbahnbundesamtes (EBA) hat die
Gemeinde Buchen zusatzlich, wie auch in den vergangenen Stufen die Kartierung um die
nicht kartierungspflichtige Strecke 1150 Luneburg — Buchen erganzt. Hierzu erfolgte eine
Abfrage der Prognosebelastungen fur das Jahr 2030.

In den folgenden Tabellen werden vorerst die Ergebnisse des Schienenverkehrslarm auf-
gefuhrt, wie sie nach URL dem digitalen Portal des EBA entnommen werden kdénnen. De-
taillierte Informationen konnen dem folgenden link GeoPortal.EBA - Verfugbare Karten-
dienste von GeoPortal.EBA (eisenbahn-bundesamt.de) entnommen werden.

Tabelle 4: Geschatzte Zahl der von Umgebungslarm des Schienenverkehrs betroffenen Men-
schen Uber 24 h (URL EBA)

Sp 1 | 2 3
. Belastete Menschen
Hohe der . .
- Schienenverkehrslarm -
Belastung
LK 22 (EBA)
Ze
von | bis Lpen
Anzahl der Einwohner im
dB(A) Gemeindegebiet
1 50 55 -
2 55 60 640
3 60 65 80
4 65 70 <10
5 70 (75) 0
6 (75) 0
7 Summe 720

Tabelle 5: Geschatzte Zahl der von Umgebungslarm des Schienenverkehrs betroffenen Men-
schen von 22 Uhr bis 6 Uhr (URL EBA)

Sp 1 | 2 3
.. Belastete Menschen
Hohe der . ..
- Schienenverkehrslarm -
Belastung
LK 22 (EBA)
Ze
von | bis Lnight
Anzahl der Einwohner im
dB(A) Gemeindegebiet
1 50 55 350
2 55 60 40
3 60 65
4 65 70
5 70 (75) 0
6 (75) -
7 Summe 390

Tabelle 6: Geschatzte Zahl der von Umgebungslarm des Schienenverkehrs belasteten Flache
und Wohnungen (URL EBA)
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Sp 1 | 2 3 | 4 | 5 | 6
Hohe der Belastete Flache, Wohnungen, Schulen und Krankenh&user
Belastung Lpgy - Schienenverkehrslarm -
ze von | bis Flache Wohnungen |  Schulen  [Krankenhiuser
dB(A) km? Anzahl im Gemeindegebiet
1 55 65 2,12 340 1 0
2 65 75 0,40 <10 0 0
3 75 0,04 0 0 0
4 Summe 2,56 340 1 0

2.2 Bewertung der geschatzten Anzahl von Personen, die Umgebungslarm ausge-
setzt sind®

pflichtige Angaben der Gemeinde:

Tabelle 7: Gegenulberstellung der Belasteten der Larmart Strale ganztags der Larmkartierung
2012, 2017 und 2022

Sp 1 ] 2 3 4 | 5 6
Héhe der Anzahl.der Belasteten Héhe der Anzahl.der Belasteten
Belastung L, Einwohner Belastung L Einwohner
Ze DEN Lirmart StraBe DEN Lirmart StraBe
von | bis 2012/2017 von | bis 2022
dB(A) LK17 dB(A) LK22
1 55 60 55 60 360
2 60 65 60 65 280
3 65 70 65 70 300
4 70 75 70 75 70
5 75 75 0
6 Summe 0 Summe 1.010

Tabelle 8: Gegenuiberstellung der Belasteten der Larmart Strale nachts der Larmkartierung 2012,
2017 und 2022

Sp 1 | 2 3 4 | 5 6
Héhe der Anzahl.der Belasteten Héhe der Anzahl.der Belasteten
Belastung Lyigns "Elnwohner Belastung Lyign: "Elnwohner
Ze Larmart StraRe Larmart Strale
von | bis 2012/2017 von [ bis 2022
dB(A) LK17 dB(A) LK22
1 50 55 50 55 330
2 55 60 55 60 330
3 60 65 60 65 140
4 65 70 65 70 10
5 70 70 0
6 Summe 0 Summe 810

70 Menschen sind ganztagig sehr hohen Belastungen Gber 70 dB(A) Lpoen ausgesetzt.
150 Menschen sind in der Nacht sehr hohen Belastungen tber 60 dB(A) Lnight ausgesetzt.
300 Menschen sind ganztagig hohen Belastungen von 65 — 70 dB(A) Lpen ausgesetzt.
330 Menschen sind in der Nacht hohen Belastungen von 55 — 60 dB(A) Lnight ausgesetzt.

Die geschatzte Zahl der gesundheitsschadlichen Auswirkungen und Belastigungen wurde
dem TOOL Umgebungslarm-Werkzeuge im Geoportal Umgebungslarm (LfU) entnommen.
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Erganzend steht im Geoportal Umgebungslarm (LfU) ein zusatzliches, nicht in der EU-
Richtlinie verankertes Instrument zur Verfugung, welches die Moglichkeit gibt, eventuelle
Schwerpunkte der Larmbelastung (sogenannte Hot-Spots) zu erkennen.

Die Hot-Spotanalyse wurde nach der Larm-Kennziffer-Methode (LKZ, nicht EU-konform)
fur den Loen mit dem Basiswert 55 dB(A) durchgefuhrt. Dazu wird fur eine Flache vom 100
m x 100 m die Anzahl Betroffener Gber einer Schwelle (55 dB(A) Loen) multipliziert mit der
Differenz aus Schwelle und Beurteilungspegel. Eine hohe Larmkennziffer bedeutet dabei
entweder, dass dort eine hohe Einwohnerdichte bei vergleichsweise moderaten Larmbe-
lastungen oder eine geringe Einwohnerdichte mit einer sehr hohen Larmbelastung vorhan-
den sind.

Die Karte ist nachfolgend dargestellt.

T\ A
/ \7 ".

/

L(DEN)

fer ab 55 dB(A) LDEN

* . Brothen

Insgesamt verteilt sich die Belastung relativ gleichmaRig entlang der kartierten Stra3en. Im
Bereich der Moliner zwischen Heideweg und Blchener Stral’e kdnnte ein Belastungs-
schwerpunkt vorliegen, da hier die Larmkennziffer im Verhaltnis zur gesamten Ortslage re-
lativ hoch ist. Dies ist allerdings aus der Larmkennziffer nicht zweifelsfrei ablesbar und
muss im Zuge der MalRnahmenplanung detailliert untersucht werden.

In Bezug auf den Schienenverkehrslarm wurden fur die aktuelle Stufe der Larmaktionspla-
nung aktuelle Progose-Zugbelastungen beim EBA erfragt. Der nachfolgenden Tabelle
kann eine Ubersicht Uber die abgefragten Zugzahlen entnommen werden.

Dieser Ubersicht ist zu entnehmen, dass die zu erwartende Erhéhung der Giiterziige auf
der Strecke 6100, wie sie in der Prognose 2025 (abgefragt in 2018) nicht mehr in der aktu-
ellen Abfrage enthalten ist.
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Strecke
Prognose-Zugzahlen 1121 1150 6100 6100

Richtung Liibeck Richtung Lauenburg Richtung Berlin Richtung Hamburg
tags nachts tags nachts tags nachts tags nachts

Guterziige 3 2 3 2 83 66 87 62

2025 |Regionalziige 32 6 32 6 30 38 8

Fernziige - - - - 60 6 60 6

Guterziige 2 3 2 3 36 17 36 17

2030 [Regionalziige 63 9 63 9 32 4 94 14

Fernziige - - - 69 11 69 11

Der weiterhin gravierende Unterschied in der Zahl der ergibt sich aus der zusatzlich be-
rucksichtigten Strecke 1150 Lineburg — Blichen.

Tabelle 9: Gegenuberstellung der Belasteten der Larmart Schiene ganztags der Larmkartierung
2012, 2017 und 2022

Sp| 1 | 2 3 [ 4 | 5 6
Héhe der Anzahl der Belasteten Einwohner fiir das gesamte Gemeindegebiet,
Belastung Lpeyn Larmart Schiene
Ze [ von | bis -Vergleich-
dB(A) Analyse 2011 Analyse 2016 Prognose 2025 Prognose 2030

LK12 (EBA) LK17 (EBA) LAP13/LAP18 LAP24

1 55 60 1.200 1.510 1.274 1.023

2 60 65 410 480 560 278

3 65 70 110 80 213 52

4 70 75 10 10 51 19

5 75 0 0 17 1

6 Summe 1.730 2.080 2115 1.373

Tabelle 10: Gegenlberstellung der Belasteten der Larmart Schiene nachts der Larmkartierung

2012, 2017 und 2022

Sp] 1 | 2 3 [ 4 [ 5 [ 6
H6he der Anzahl der Belasteten Einwohner fiir das gesamte Gemeindegebiet,
Belastung Lyignt Larmart Schiene
Ze von | bis -Vergleich-
dB(A) Analyse 2011 Analyse 2016 Prognose 2025 Prognose 2030
LK12 (EBA) LK17 (EBA) LAP13/LAP18 LAP24

1 50 55 970 1.110 1.099 643
2 55 60 330 270 466 152
3 60 65 60 20 180 29

4 65 70 10 0 38 5

5 70 0 0 14 0

6 Summe 1.370 1.400 1.797 829

20 Menschen sind ganztagig sehr hohen Belastungen tGber 70 dB(A) Loen ausgesetzt.
34 Menschen sind in der Nacht sehr hohen Belastungen tuber 60 dB(A) Lnight ausgesetzt.

52 Menschen sind ganztagig hohen Belastungen von 65 — 70 dB(A) Lpen ausgesetzt.
152 Menschen sind in der Nacht hohen Belastungen von 55 — 60 dB(A) Lnight ausgesetzt.

2.3
tuationen®

pflichtige Angaben der Gemeinde:

In der Gemeinde vorhandene Larmprobleme und verbesserungsbediirftige Si-

Die Bereiche mit Larmkonflikten des Stralenverkehrslarm liegen entlang der Landesstra-
Ren L200 und L205 sowie der KreisstralRe K 73.
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Die Bereiche mit Larmkonflikten des Schienenverkehrslarm liegen in dieser Stufe der Larm-
aktionsplanung fur den Prognose-Horizont 2030 an folgenden Strecken:

e Schienenstrecke 6100 Berlin — Hamburg (sehr hohe und hohe Belastungen);
e Schienenstrecke 1150 Lineburg — Biichen (sehr hohe und hohe Belastungen);

e Schienenstrecke 1121 Lubeck — Buchen (sehr hohe und hohe Belastungen);

Die abgeschatzten Belastungen liegen vorwiegend an den Gebauden entlang der Haupt-
schienestrecke in 1. Baureihe, an den bahnzugewandten Fassaden. Die senkrecht dazu
stehenden Fassaden haben in der Regel um ca. 3 dB(A) reduzierte Larmindizes. Am
Kreuzungspunkt der Schienenstrecken kommt es zu einer Uberlagerung der Larmquellen.

2.4 Kriterien fur die Prioritatensetzung bei der Ausarbeitung des Larmaktions-
plans’

freiwillige Angaben der Gemeinde:

Reihenfolge entsprechend den Realisierungsmoglichkeiten festgelegt.

3. MaRBnahmenplanung
3.1 Bereits vorhandene MaRnahmen zur Lirmminderung?

Bereits vorhandene MalRnahmen zur Larmminderung an Hauptverkehrsstraf3en:
Keine MaRnahmen vorhanden

Bereits vorhandene MalRnahmen zur Larmminderung an Haupteisenbahnstrecken:

Ifd. | MaBnahmenart® Erlauterungen (Wo, Was)

Nr.

g Aufnahme ins Larmsanierungsprogramm Schienenverkehrslarm an allen Strecken

= Larmschutzwande Teilweise sudlich und nérdlich entlang der
Hauptbahnstrecke (Berlin-Hamburg)

3- | passiver Schallschutz Diverse Bebauungsplane

ggf Zeilen hinzufiigen oder I6schen

3.2 Geplante MaBnahmen zur Larmminderung fiir die nachsten funf Jahre (ein-
schlieBlich der MaBnahmen zum Schutz ruhiger Gebiete)'°

Geplante MaRnahmen zur Larmminderung an Hauptverkehrsstraflen:

digkeit auf 30 km/h auf den
Landesstraf’en L 200 und L
205 und der Kreisstralle K 73

Belasteten im
Einflussbereich
der Stral3en

Ifd. | MaBRnahmenartFehler! Text- | Erlauterungen Erlauterungen Kosten der MaR-

Nr. | marke nicht definiert. (Wo, Was) des erwarteten | nahme [€] "
Nutzens'! (freiwillige Angabe)
(freiwillige Angabe)

g Reduzierung der Geschwin- Innerorts Reduzierung der | Derzeit nicht be-

kannt

ggf Zeilen hinzufligen oder I6schen

Erlauterungen des erwarteten Nutzens'?

pflichtige Angaben der Gemeinde:

Deutliche Verbesserung fir die Anwohner.
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Geplante MaRnahmen flr ruhige Gebiete:

Ifd.
Nr.

MaBnahmenartFehler! Text-
marke nicht definiert.

Erlauterungen
(Wo, Was)

Erlauterungen
des erwarteten

Nutzens™
(freiwillige Angabe)

Kosten der MaR-

nahme [€]
(freiwillige Angabe)

Larmreduzierung fir sensible
Gebiete

Gesamtes Ge-
meindegebiet

Sicherung der ru-
higen Gebiete

Derzeit nicht be-
kannt

ggf Zeilen hinzufligen oder I6schen

Erlauterungen des erwarteten Nutzens'

pflichtige Angaben der Gemeinde:

Ruhige Gebiete werden als planungsrechtliche Festsetzung gem. §47 Abs. 6 BImSchG von der
Gemeinde und von anderen Planungstragern bei ihren Planungen bericksichtigt.

Geplante MaBnahmen zur Lairmminderung an Haupteisenbahnstrecken:

Starkung des Radverkehrs

.,Radverkehrskonzept Bi-
chen®

Ausbau des Rad-
verkehrsnetzes

Reduzierung der
Belasteten durch
Starkung des
OPNV und Rad-
verkehres.

Ifd. | MaBnahmenart® Erlauterungen Erlauterungen Kosten der MaR-
Nr. (Wo, Was) des erwarteten nahme [€]
Nutzens 2 (freiwillige Angabe)
(freiwillige Angabe)
1. Erhohung der bestehenden | Stdlich und nérd- | Reduzierung der | Derzeit nicht be-
Larmschutzwande um 2 m | lich entlang der Belasteten im kannt
Hauptbahnstre- Einflussbereich
cke der Hauptschie-
nenstrecke
2 Schallminderungsmalf3- Alle Bahnstre- Reduzierung der | Derzeit nicht be-
nahme am Gleis: Beson- cken Belasteten im kannt
ders liberwachtes Gleis Einflussbereich
(BUG) aller Schienen-
strecken
3.

Je nach Mal}-
nahme unter-
schiedlich, ist im
Radverkehrskon-
zept konkretisiert

ggf Zeilen hinzufligen oder I6schen

Erlauterungen des erwarteten Nutzens "

pflichtige Angaben der Gemeinde:

Weitere Verbesserungen fir das gesamte Gemeindegebiet

3.3 Langfristige Strategien zum Schutz vor Umgebungslarm?s

Gibt es eine langfristige Strategie?

(ja)

Wenn ja: Erlauterung der langfristigen Strategie zur Reduzierung der Larmbelastung
pflichtige Angaben der Gemeinde:

Es ist im Interesse der Gemeinde Blichen, Planungen der Baulasttrager fir die Hauptlarm-
quellen zu verfolgen und zu hinterfragen. Hierbei soll der Larmaktionsplan stets als Instru-
ment dienen, Hinweise auf bereits zuvor erkannte Larmproblematiken geben zu kénnen.
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Weiterhin wird seitens der Gemeinde auch in zukunftigen Bauleitverfahren darauf geach-
tet, dass die Larmimmissionen sowohl aus Verkehrs-, als auch Gewerbe- und Freizeitlarm
mit den Wohnbebauungen vertraglich sind.

3.4 Schutz ruhiger Gebiete'®
Angabe, ob im Larmaktionsplan ruhige Gebiete festgesetzt werden:
Wenn ja:

Als ruhige Gebiete ausgewiesen werden in Anlehnung an den Bereichen, die in Schutzge-
bieten und Biotopverbundsystem aufgenommen wurden. Darum wurden Hauptverbund-
achsen ,Steinauniederung, Naturschutzgebiet ,Stecknitz-Delvenau-Niederung und das
FFH-Gebiet Nussauer Heide als ruhiges Gebiet ausgewiesen.

Zusatzlich ist im Rahmen der Berichterstattung die raumliche Ausdehnung der jeweiligen
ruhigen Gebiete in georeferenzierter Form zu tibermitteln.!”

3.5 Geschitzte Anzahl der Personen in dem vom Aktionsplan erfassten Gebiet, fiir
die sich der StraBenverkehrslarm durch die vorgesehenen MaBnahmen inner-
halb der nachsten funf Jahre reduziert'®

pflichtige Angaben der Gemeinde:

Fir die Abschatzung der Belasteten, die durch eine Malinahme entlastet werden kdnnten, steht im
Geo-Portal ein entsprechendes Instrument zur Verfligung. Unter Anwendung dieses Istrumentes
kdénnten bei Umsetzung der Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h maximal ca. 1.160 Men-
schen vom StraRenverkehrslarm entlastet werden.

Zur Dokumentation wird hier das Ergebnis der Abfrage entsprechend dokumentiert:

Bericht zur Einwohnerabschatzung SH & ¥

Auszug aus dem Digitalen Atlas Nord

In dem ausgewahlten Gebiet wiirden bei einer LarmminderungsmaBnahme ca. 1160
Menschen entlastet.

© basemap.de | BKG 04/2024*

Datenquelle: Bereitgestellt durch:

Landesamt fiir Umwelt Landesamt fiir Vermessung und Geoinformation
Hamburger Chaussee 25, 24220 Flintbek Qefxcalﬁﬂrgztlflaﬂg@iL,VMOg o

E-Mail: Umgebunsglaerm@lfu.landsh.de -Mait: lor¢ ‘ermGeo.landsh.de

Verwendung nur im Rahmen der Larmaktionsplanung

Seite 1 von 1 Datum: 23.04.2024

Larmaktionsplanung — Formblatt SH , Stand 06/2023



11 -

3.6 Geschatzte Anzahl der Personen in dem vom Aktionsplan erfassten Gebiet, fur
die sich der Schienenverkehrslarm durch die vorgesehenen MaBRnahmen inner-
halb der niachsten fiinf Jahre reduziert:5-1%- 20

pflichtige Angaben der Gemeinde

Fir den Schienenverkehrslarm steht aktuell leider kein geeignetes Instrument zur Abschatzung der
zu erwartenden Entlastung an Belasteten zur Verfligung, so dass hier keine konkrete Aussage ge-
troffen werden kann.

4, Mitwirkung der Offentlichkeit?'
4.1 Zeitraum der Offentlichkeitsbeteiligung??
Von: 10.06.2024 Bis: 09.07.2024

4.2 Art der 6ffentlichen Mitwirkung??
pflichtige Angaben der Gemeinde:

Die Mitwirkung der Offentlichkeit wurde durch einen grundlegenden Vortrag mit Einflhrung in die
Thematik am 27.05.2024 sowie mit einer Offentlichkeitsbeteiligung vom 10.06.2024 bis 09.07.2024
zur Mitwirkung und entsprechender Abgabe von Hinweisen und Stellungnahmen aufgefordert.

4.3 Art der Interessentrager, die an der 6ffentlichen Konsultation teilgenommen
haben?*

freiwillige Angaben der Gemeinde:

Es wurden die wesentlichen Trager offentlicher Belange und Naturschutzverbande angeschrieben
und um Stellungnahme gebeten. Der Teilnehmerkreis orientierte sich hierbei an der ortsiblichen
Praxis im Rahmen einer Bauleitplanung.

Anzahl der Personen, die an der 6ffentlichen Konsultation teilgenommen haben

freiwillige Angaben der Gemeinde:

Da die Offentlichkeitsbeteiligung im Rahmen eines Ausschusses durchgefiihrt wurde, ist eine An-
gabe der Personen, die nur fur die Larmaktionsplanung anwesend war, leider nicht mdglich.

4.4 Beriicksichtigung der Ergebnisse der Mitwirkung der Offentlichkeit?>
Angabe, ob im Laufe der éffentlichen Konsultation Stellungnahmen eingegangen sind:
(nein)

Angabe, ob die wahrend der 6ffentlichen Konsultation eingegangenen Stellungnahmen in den
LAP aufgenommen wurden

(nein)
Angabe, ob der LAP nach der 6ffentlichen Konsultation Uberarbeitet wurde:
(nein)
Erlauterung, wie der Larmaktionsplan nach der 6ffentlichen Konsultation tberarbeitet wurde:
pflichtige Angaben der Gemeinde:
Es sind keine Stellungnahmen seitens der Offentlichkeit eingegangen.

4.5 Dokumentation?2®

Inhaltliche Zusammenfassung der 6ffentlichen Konsultation (Protokoll):
pflichtige Angaben der Gemeinde:
Prasentation zum Protokoll des Bau- Wege und Umweltausschusses vom 27.05.24
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Link zur Webseite mit Dokumenten der 6ffentlichen Konsultation:
freiwillige Angaben der Gemeinde:

https://www.amt-buechen.eu/unser-amt/die-gemeinden/buechen/oeff-ausleqgung-von-bau-
leitplaenen

5. Finanzielle Informationen zum Larmaktionsplan

Geschatzte Gesamtkosten (fur die Aufstellung) des Aktionsplans (ohne Mallhahmenumsetzung)
freiwillige Angaben der Gemeinde:

ca. 8.400 €

Geschatztes Kosten-Nutzen-Verhaltnis der im Aktionsplan beschriebenen Maftnahmen?’
freiwillige Angaben der Gemeinde:

Koénnen keine Angaben gemacht werden.

6.  Evaluierung des Aktionsplans?
6.1 Uberprifung der Umsetzung

Angabe, ob Regelungen fiir die Uberpriifung der Umsetzung des Larmaktionsplans vorgesehen
sind:

(ja)

Wenn ja: Erlauterung der geplanten Regelungen fiir die Uberpriifung der Umsetzung des Larmakti-
onsplans %°

freiwillige Angaben der Gemeinde:

Es wird im jeweiligen laufenden Prozess Uberprift, ob die Malknahmen z.B. gegenilber der DB AG
vorgetragen werden kdnnen und wie sich die gemeindliche Gesamtsituation verandert. Zudem wird
bei gemeindlichen oder auch Gbergemeindlichen Verfahren darauf geachtet, dass eine Zunahme
der Larmbelastung in den ruhigen Gebiete weitestgehend vermieden werden kann.

6.2 Uberpriifung der Wirksamkeit

Angabe, ob Regelungen fiir die Uberpriifung der Wirksamkeit des Larmaktionsplans vorgesehen
sind:
(ja)
Geplante Regelungen fiir die Uberprifung der Wirksamkeit des Larmaktionsplans 2% %0
freiwillige Angaben der Gemeinde:

Die Gemeinde Blichen ist seit Jahren daran interessiert, die Larmbelastung durch Schienen- und

Stralienverkehr zu mindern. Das ist ein fortlaufender Prozess, der keine besonderen Regelungen
erfordert. Dieses Vorgehen wird in der nachsten Stufe der Larmaktionsplanung erneut kritisch hin-
terfragt und dann ggf. angepasst.

7. Inkrafttreten des Aktionsplans
7.1 Der Larmaktionsplan tritt in Kraft 3

am: 11.10.2024

7.2 Datum des voraussichtlichen Abschlusses der Umsetzung des Larmaktions-
plans3?

freiwillige Angaben der Gemeinde

Hierzu kdnnen keine Angaben gemacht werden.
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7.3 Link zum Aktionsplan im Internet®?
pflichtige Angaben der Gemeinde:

https://www.amt-buechen.de/unser-amt/die-gemeinden/buechen/orts-und-verbandsrecht

(Ort, Datum)

(Unterschrift, Stempel)
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Erlauterungen und Ausfiillhinweise

' Zu bearbeitende Felder sind hervorgehoben-

2 Kurzcharakteristik der planaufstellenden Gemeinde (z. B. Einwohnerzahl, rdumliche Lage und Gliederung,
Lage zu Umgebungslarmquellen) und Angaben zu den fir die Larmaktionsplanung mafigeblichen Haupt-
larmquellen. Dies missen nicht zwangslaufig nur die im Rahmen der Larmkartierung untersuchten Haupt-
verkehrsstralen oder Haupteisenbahnstrecken sein, sondern kénnen auch andere larmrelevante Stra3en
oder Bahnstrecken umfassen.

Im Geoportal Umgebungslarm sind einzelne Informationen, wie die kartierten Stralsen und deren Lange fir
die meisten Gemeinden dargestellt. Von den Gemeinden sind dort weitere Datenfelder zu erganzen.

Im Regelfall gilt der La&rmaktionsplan fur das gesamte Gebiet der Gemeinde. Sollte im Einzelfall davon ab-
gewichen werden, ist es bei der Berichterstattung erforderlich, den konkreten Geltungsbereich anhand ei-
ner entsprechenden Flache im Shape-Format zu Gbermitteln. Entsprechende Formatvorlagen werden be-
reitgestellt.

3 Der rechtliche Hintergrund ist mit dem Verweis auf die EU-Umgebungslarmrichtlinie und § 47 a-f BImSchG
abschlieBend genannt. Weitere Eintragungen der Gemeinde sind mdglich, aber nicht erforderlich.

4 Anzugeben sind die Betroffenenzahlen, wie sie sich aus dem Pflichtumfang der EU-Umgebungslarmkartie-
rung ergeben. Nicht bendtige Zeilen kdnnen geldscht werden.

5 Im Geoprotal Umgebungslarm sind fir angemeldete Nutzer Belastungsschwerpunkte nach der Larmkenn-
ziffermethode dargestellt. Hinweise zur Abschatzung bietet u.a. Kapitel 8.2 der LAI-Hinweise zur Larmakti-
onsplanung.

6 Beschreibung der Larmsituation bzw. Larmschwerpunkte, d. h. Gebiete mit besonders starker Larmbetrof-
fenheit (ggf. auch mit Mehrfachbelastung durch Einwirkung mehrerer Larmarten wie beispielsweise Strafie
und Schiene) sollten hier in Textform benannt werden. Sofern keine fir die Larmaktionsplanung relevanten
Larmprobleme vorhanden sind, sollte dies hier benannt werden (Kap. 7 der LAl-Hinweise zur LAP).

7 Hierbei handelt es sich um freiwillige Angaben der planaufstellenden Gemeinde. Moglichkeiten der Priori-
tatensetzung sind insbesondere Kosten-Nutzen-Analysen, die Hohe der Larmbelastung oder die Zahl der
larmbelasteten Menschen. (Kapitel 8.3 LAI-Hinweise zur LAP).

8 Hier sind die zum Zeitpunkt der Annahme des Larmaktionsplans bereits durchgefiihrten, in Umsetzung
oder Vorbereitung befindlichen Larmminderungsmafinahmen anzufiihren. Dies umfasst insbesondere
auch Maflnahmen, deren Wirkung bei der Larmkartierung nicht erfasst wird (passive Larmschutzmalfinah-
men wie der Einbau von Schallschutzfenstern im Rahmen der Larmsanierung, verkehrsplanerische MalR3-
nahmen zur Verstetigung des Verkehrsflusses, Einsatz von Dialogdisplays oder flachenhaft wirksame
MaRnahmen wie OPNV-/Radverkehrskonzepte, LKW-Lenkungskonzepte) sowie kiirzlich umgesetzte oder
laufende MalRnahmen, die aufgrund des zeitlichen Ablaufs bei der aktuellen Larmkartierung noch nicht be-
ricksichtigt wurden. Wenn es bislang keine Ma3nahmen gibt, kann dieser Teil entfallen. (Kapitel 12 LAI-
Hinweise zur LAP).

9 Anhang Il gibt eine Ubersicht Uiber das Spektrum larmmindernder Manahmen. Im Zuge der Berichterstat-
tung sind die jeweiligen MaRnahmen den dort aufgefihrten Kategorien zuzuordnen.

1

o

Betrifft auch Maflnahmen anderer Planungstrager auf3erhalb der kommunalen Planungshoheit. Sofern
ruhige Gebiete festgelegt wurden, sind hier zwingend MaRnahmen zu deren Schutz aufzufiihren (siehe
auch Kapitel 3.4 und Endnote 13).

im Einzelfall

2 zusammenfasssend

13 im Einzelfall

14 zusammenfasssend
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5 MaBnahmen, die Uber einen Realisierungszeitraum von flinf Jahren hinausreichen, bspw. auch im Rah-
men der Flachennutzungs- und Bauleitplanung.

16 Ziel von Larmaktionsplanen soll es auch sein, ruhige Gebiete gegen eine Zunahme des Larms zu schiit-
zen (§ 47 d Absatz 2 BImSchG). Die Gemeinden sind aufgefordert, potenziell geeignete Gebiete als ruhige
Gebiete im Larmaktionsplan festzuschreiben und Malknahmen zu deren Schutz zu benennen. Die Festle-
gung ruhiger Gebiete sowie geeigneter MalRnahmen zu deren Schutz liegt im Ermessen der Gemeinden.
Sofern ein ruhiges Gebiet festgelegt wurde, sind jedoch zwingend MafRnahmen zum Schutz dieses Gebie-
tes zu benennen. Dies kann z.B. die Berucksichtigung durch andere Planungstrager bei deren Planungen
sein

17 Werden im Rahmen des Larmaktionsplans ruhige Gebiete festgelegt, muss deren Lage und raumliche
Abgrenzung in der nachfolgenden Berichterstattung in georeferenzierter Form im Shape-Format gesondert
an die Europaische Kommission Ubermittelt werden. Entsprechende Formatvorlagen werden bereitgestellt,
sobald die EEA die Vorgaben abschliel3end konkretisiert hat.

18Geschatzte Summe aller durch die vorgesehenen Malinahmen des Larmaktionsplans entlasteten Perso-
nen, ohne Aufschlisselung nach MaRnahmen oder Pegelbandern. Eine Person zahlt ab einem Wert von
LDEN ab 55 dB(A) oder einem Wert von LNight ab 50 dB(A) als larmbelastet. Ein Tool zur Abschatzung
de entlasteten Personen wird in Kirze auf dem Geoportal Umgebungslarm umgesetzt.-

19 Die Angabe bezieht sich ausschliellich auf die unter 3.2 aufgefiihrten kommunalen, auf3erhalb des Larm-
aktionsplans des EBA festgelegten MalRnahmen an Haupteisenbahnstrecken.

20 Nicht bengtigte Felder bitte 16schen

21 Hier sind Form, Zeitraume und Ergebnisse der nach § 47 d Absatz 3 BImSchG erforderlichen Mitwir-
kung der Offentlichkeit darzustellen. Dies gilt gleichermaRen fur die erstmalige Ausarbeitung wie auch fur
die Uberprifung des Larmaktionsplans.

22 F{ir die Mitwirkung der Offentlichkeit sind angemessene Fristen vorzusehen. Der Larmaktionsplan muss
die beiden gefragten Datumswerte enthalten. Bei einer mehrstufigen Offentlichkeitsbeteiligung sind der
Beginn der ersten und das Ende der letzten Beteiligungsphase anzugeben. Die Angabe der gefragten Da-
tumswerte im Larmaktionsplan kann beispielsweise in Textform erfolgen.

23 Die Form der 6ffentlichen Mitwirkung liegt im Ermessen der planaufstellenden Gemeinde. Die Form der
offentlichen Mitwirkung ist mindestens einer der folgenden Kategorien zuzuordnen:

- Anzeigen/Werbung - Offentliche Veranstaltung

- Ansprache verschiedener Interessentrager - Umfrage

- Informationskampagne - Workshop

- Besprechungen/Sitzungen - Andere Mittel/Instrumente (bitte beschreiben)

Erfolgt die &ffentliche Mitwirkung ausschlie3lich im Rahmen von Besprechungen oder (Gemeinderats-) Sit-
zungen, ist den interessierten Teilnehmern aus der Offentlichkeit die Mdglichkeit einzurdumen, sich zu au-
Rern (Rederecht).

24 Die Art der Interessentrager ist mindestens einer der folgenden Kategorien zuzuordnen:
- Burger:innen - Privatwirtschaft
- Nichtstaatliche Organisationen - Andere Interessentrager (bitte benennen)
- Staatliche Stellen

25 Die Ergebnisse der Mitwirkung sind zu berlicksichtigen. Hier soll eine zusammenfassende Wurdigung der
Mitwirkung der Bevolkerung erfolgen, d. h. ob und wie die Hinweise aus der Offentlichkeit in die Larmakti-
onsplanung einbezogen wurden.

26 Hier ist eine zusammenfassende verbale Beschreibung der durchgefiihrten Offentlichkeitsbeteiligung und
ihrer Ergebnisse zu geben. Wenn die Konsultation im Larmaktionsplan beschrieben wird, ist der Link zum
Larmaktionsplan anzugeben. Wenn die Offentlichkeitsbeteiligung in einem separaten Dokument beschrie-
ben wird, ist auf dieses Dokument zu verweisen.

27 Hier kénnen Kosten-Nutzen-Analysen oder Kostenwirksamkeitsanalysen angefiihrt werden.
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28 Bjtte Kriterien anfiihren, anhand derer der Larmaktionsplan bei dessen Uberpriifung bewertet werden
kann. Beispielsweise kann hierfur die Wirksamkeit der MalRnahmen herangezogen werden (z. B. LArmpe-
gelminderung, Minderung der Zahl der Betroffenen und anderes).

29 Hier kann auch auf das Formblatt zur Uberpriifung des Larmaktionsplans verwiesen werden.

30 Die geplanten Regelungen fir die Uberpriifung der Wirksamkeit sind mindestens einer der folgenden Ka-
tegorien zuzuordnen:
- Umfrage/Befragung - Berechnung
- Messung

31 Bitte Datum der Annahme des Larmaktionsplans (Durchfiihrungsbeginn des Larmaktionsplans) angeben.
Einzutragen ist das Datum der 6ffentlichen Bekanntmachung im Anschluss an den Beschluss der Gemein-
devertretung

32 Bitte Ende (der Umsetzung) des Larmaktionsplans bzw. Datum des voraussichtlichen Abschlusses der
Umsetzung der im Larmaktionsplan angegebenen Malinahmen eintragen.

33 Der beschlossene Larmaktionsplan ist fir die Offentlichkeit zuganglich zu machen. Hier empfiehlt sich die

Veroffentlichung auf der Homepage der Gemeinde (insbesondere bei Larmaktionsplanen mit geplanten
Malnahmen).

Larmaktionsplanung — Formblatt SH , Stand 06/2023



-17 -

Anhang I: MaBnahmenart StraRenverkehr

Hinweis: Bei den angegebenen MalRnahmenarten handelt es sich um eine exemplarische, nicht
abschlieltende Auflist-ung méglicher Malnahmen. Die Angaben berlicksichtigen die europaischen
Vorgaben zur Datenberichterstattung, so dass ggf. auch Gbergeordnete Malinahmen aufgefiihrt
sind, die auf Ebene der Gemeinden nicht umgesetzt werden kdnnen.

MaRBnahmen an der Quelle

Anderung des Emissionspegels

Malnahmen am Strallenbelag

Larmarme Reifen

Leise Motoren

MafRnahmen an der Auspuffanlage

Umristung auf leisere offentliche Verkehrsmittel und Komponenten

Zeitliche Beschrénkungen

o Zeitliche Beschrankung fur LKW
o Zeitliche Beschrankung fur PKW

MaRnahmen zur Geschwindigkeitsreduzierung

e Verringerung der Fahrgeschwindigkeit und Lichtsignalsteuerung
o Kreisverkehre und Kreuzungen

¢ Bauliche Malinahmen zur Verkehrsberuhigung

e Ausweisung von verkehrsberuhigten Zonen

Sonstige VerkehrsmanagementmaRnahmen

Starkung offentlichen Verkehrs

Verbesserung der Infrastruktur fir Radfahrer und Fuliganger
Intelligente Mobilitat

Veranderung/Reduzierung der Fahrspuren

Fahrverbote und Umleitungen fir LKW

Fahrverbote und Umleitungen fir PKW
Parkraumbewirtschaftung

City-Maut

MaRnahmen auf dem Ausbreitungsweg

Larmschutzwande

e Larmschutzwande / -walle und Instandhaltung
e Grune Larmschutzwande / -walle und Instandhaltung

Schallddmmung an Gebduden

e Schallschutzfenster
e Sonstige MalRnahmen zur Schallddmmung

Stadtebauliche Planung
Flachennutzungsplanung

e Flachennutzungsplanung/Bauleitplanung
e Larmreduzierung fir sensible Gebiete
e Abstandsflachen/Pufferzonen

Larmschutzbereiche

o Verfugbarkeit von ruhigen Gebieten
o Verfugbarkeit von Grinflachen
e MaBnahmen zur Verbesserung des akustischen Raumes
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Anderung der Infrastruktur

Neue Infrastruktur

¢ Neubau von Umgehungstra’en oder -brucken
e Neubau von Tunneln

Sperrung von Verkehrsanlagen

e Sperrung von Strallen (z.B. zeitweise fur LKW)

Burgerschaftlicher Dialog
Kommunikation

¢ Vermittlung von Informationen
e Beschwerdemanagement

MaRnahmen zur Verhaltensdnderung

Foérderung der larmarmen Mobilitat
Foérderung des offentlichen Verkehrs
Foérderung von Carsharing

Bildungs- und Aufklarungsaktivitaten

Anhang II: MaBnahmenart Schienenverkehr
MaRBnahmen an der Quelle

Hinweis: Bei den angegebenen Malinahmenarten handelt es sich um eine exemplarische, nicht
abschlielRende Auflistung méglicher MalRnahmen. Die Angaben berlicksichtigen die europaischen
Vorgaben zur Datenberichterstattung, so dass ggf. auch Gbergeordnete Malnahmen aufgefiihrt
sind, die durch auf Ebene der Gemeinden nicht umgesetzt werden kdnnen.

Anderung des Emissionspegels

MaRnahmen am Gleis

Umristung von Radern oder Radkomponenten
Gerauscharme Bremsen

Gerauscharme Motoren

Erneuerung des Fuhrparks

Zeitliche Beschrankungen

e Zeitliche Beschrankung fur den Guterverkehr
e Zeitliche Beschrankung fur den Personenverkehr

MaRnahmen zur Geschwindigkeitsreduzierung

o Verringerung der Fahrgeschwindigkeit und Signalsteuerung
e Ausweisung von verkehrsberuhigten Zonen fur Schienenverkehr

Sonstige Verkehrsmanagementmalnahmen

Veranderung/Reduzierung der Gleisanlagen
Trassenpreise

Fahrverbote und Umleitung von Glterverkehren
Fahrverbote und Umleitung von Personenverkehren

MaRRnahmen auf dem Ausbreitungsweg

Larmschutzwande

e Larmschutzwande und Instandhaltung
e Grine Larmschutzwande und Instandhaltung
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Schallddammung an Gebauden

e Schallschutzfenster
e Sonstige MaRnahmen zur Schalldammung

Stadtebauliche Planung

Flachennutzungsplanung

e Flachennutzungsplanung/Bauleitplanung
o Larmreduzierung fur sensible Gebiete
e Abstandsflachen/Pufferzonen

Larmschutzbereiche

o Verfligbarkeit von ruhigen Gebieten
o Verflgbarkeit von Grinflachen
e Maflinahmen zur Verbesserung der Klanglandschaft

Anderung der Infrastruktur
Neue Infrastruktur

¢ Neubau von Strecken
¢ Neue Eisenbahnumfahrung/neues Briickenbauwerk
e Neubau von Tunneln

Sperrung von Verkehrsanlagen

o Stilllegungeiner Schienenstrecke
o Stilllegung eines Bahnhofs

Biirgerschaftlicher Dialog

Kommunikation

e Vermittlung von Informationen
e Beschwerdemanagement

MaRnahmen zur Verhaltensdnderung

e Bildungs- und Aufklarungsaktivitaten
o Foérderung anderer Verkehrstrager
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