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1 Darstellung der Baumafinahme

1.1 Planerische Beschreibung

Die Gemeinde Biichen beabsichtigt, den Griinen Weg auf einer Lénge von rund 1.300 m auszubauen.
Das Baufeld erstreckt sich von der Potrauer Strale im Norden bis zur Lauenburger Strafle im Siiden.
Fir das Vorhaben wird durch die Ingenieurgemeinschaft STORM « BURAU + GbR die
Entwurfsplanung erarbeitet.

Der Griine Weg iibernimmt eine wichtige Verbindungsfunktion fiir den Radverkehr zwischen der
Lauenburger Strae und der P6trauer Strafle mit den dort vorhandenen schulischen Einrichtungen. Im
Rahmen der Maflnahme wird die Fahrbahn vollstindig erneuert und als FahrradstraBBe ausgebildet.
Weiterhin ist die Herstellung eines durchgehenden Gehwegs mit einer Breite von 2,00 m vorgesehen.
Mit dem Gehweg, aber vor allem mit der FahrradstraBe soll eine sichere und durchgingige
Schulwegverbindung geschaffen werden.

Die MaBnahme umfasst die vollstindige Erneuerung und hydraulische Neudimensionierung der
Regenwasserkanalisation, die grundhafte Erneuerung der Fahrbahn als Fahrradstra3e, die Herstellung
des durchgehenden Gehwegs sowie die Erneuerung beziehungsweise Neuverlegung der Trinkwasser-,
Mittelspannungs-, Glasfaser- und Beleuchtungsanlagen. Die technische Ausgestaltung ist in Kapitel 4
beschrieben.

Die Umsetzung erfolgt in zwei Ausbaustufen, da es zeitliche Zwinge mit der Mittelspanungs- und der
Glasfaserverlegung gibt, die zwingend im ersten Abschnitt bis Ende 2026 abgeschlossen sein miissen.
In der ersten Ausbaustufe werden im Abschnitt vom Finkenstieg St. 0+200,00m bis kurz vor den
Veilchenweg St. 0+850,00m die Mittelspannungs-, Trinkwasser-, Glasfaser- und Beleuchtungsanlagen
vorgezogen hergestellt, diese Arbeiten sollen bis Ende 2026 abgeschlossen werden. Die zweite
Ausbaustufe umfasst die iibrigen Leitungsabschnitte sowie den Kanal-, Stralen- und Gehwegbau im
gesamten Baufeld. Der Bauablauf ist in Kapitel 7 zusammengefasst.

1.2 Straflenbauliche Beschreibung

Die vorhandene Fahrbahn des Griinen Weges ist in Asphaltbauweise befestigt und weist eine
durchschnittliche Breite von ca. 6,00 m auf. Im Zuge der BaumaBnahme erfolgt eine grundhafte
Erneuerung der Fahrbahn einschlieBlich der Trag- und Frostschutzschichten. Die neue Fahrradstrafle
wird ebenfalls in Asphaltbauweise hergestellt.

Die geplante Fahrbahn erhélt eine Breite von 5,45 m zwischen den Borden. Zusammen mit den seitlich
befahrbaren Fldchen auf der rechten StraBenseite ergibt sich eine befahrbare Gesamtbreite von 6,25 m.
Die Querschnittsgestaltung und die Oberbauten sind in Abschnitt 4.3 beschrieben.

Die Fahrbahn wird rechts durch Tiefbordsteine und links durch Hochbordsteine sowie in den
Absenkungsbereichen durch Rundbordsteine eingefasst. Die riickwirtige Gehwegeinfassung erfolgt
grundsétzlich mit Rasenkantensteinen und in befahrbaren Bereichen mit Tiefbordsteinen. Die
Abmessungen und konstruktiven Ausbildungen sind in Abschnitt 4.3.8 zusammengefasst.

Der vorhandene Gehweg befindet sich auf der linken beziehungsweise nordostlichen Straenseite und
ist einschlieBlich der Einfassungen iiberwiegend ca. 1,50 m breit. Er wird auf der gesamten Lénge
grundhaft erneuert und auf eine Gesamtbreite von 2,00 m beziehungsweise 1,85 m zwischen den
Einfassungen verbreitert. Seine Lage auf der linken StraBenseite wird beibehalten.

2 Notwendigkeit der Mafinahme

2.1 Vorgeschichte der Planung

Die ersten planerischen Uberlegungen zum Ausbau des Griinen Weges wurden durch die Gemeinde
Biichen bereits im Jahr 2025 aufgenommen. Die Ingenieurgemeinschaft STORM ¢ BURAU ¢ GbR
wurde im Februar 2026 mit der weiteren Planung des Vorhabens beauftragt.
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Wesentlicher Anlass der Planung ist die Herstellung einer sicheren Radverkehrsverbindung zwischen
der Lauenburger Strale und den schulischen Einrichtungen an der P&trauer StraBe. Der Griine Weg
wird von zahlreichen Schiilerinnen und Schiilern als Schulweg genutzt und stellt gegeniiber der
vergleichsweisen stark befahrenen Lauenburger Strafie eine geeignete Verbindung fiir den Radverkehr,
insbesondere fiir Kinder, dar.

Die ersten Planungsbesprechungen fanden im Februar, M#rz und April 2026 statt. Dabei wurden der
Umfang der GesamtmaBnahme, die wesentlichen Planungsziele und die Verbreiterung des
vorhandenen Gehwegs festgelegt.

Bereits im Rahmen der ersten Abstimmungen wurde die gemeinsame Verlegung der
Mittelspannungskabel der SH Netz, der Trinkwasserleitung, des Glasfaserkabels und des
Beleuchtungskabels als wesentliche Randbedingung festgelegt. Durch die koordinierte Ausfiihrung
sollen iiberlagerte Erdarbeiten und eine mehrfache Aufnahme und Wiederherstellung der Oberfléchen
vermieden werden. Aufgrund des Netzausbaubedarfs der Mittelspannungskabel ist die vorgezogene
Leitungsverlegung innerhalb der ersten Ausbaustufe bis zum Ende des Jahres 2026 abzuschlieBen.

Als weitere Planungsgrundlagen wurden Asphalt- und Baugrunduntersuchungen durchgefiihrt. Die
Inspektion der vorhandenen Regen- und Schmutzwasserkanile einschlielich der Anschlussleitungen
wurde im Zeitraum vom 13. Februar bis zum 5. Mérz 2026 durchgefiihrt. Dabei wurden Schéiden an
Teilen der Regenwasserkanalisation und an Anschlussleitungen festgestellt, die abschnittsweise nur in
offener Bauweise behoben werden koénnen. Die durch die Ingenieurgemeinschaft STORM « BURAU e
GbR durchgefiihrte ergéinzende hydraulische Untersuchung hat dariiber hinaus ergeben, dass die
vorhandenen Regenwasserleitungen in mehreren Bereichen neu zu dimensionieren sind, da die
vorhandenen Kanile die zugrunde gelegten Niederschlagsbelastungen nicht mehr sicher aufnehmen
konnen und abschnittsweise grolere Nennweiten erforderlich sind.

Diese Untersuchungsergebnisse bilden eine wesentliche Grundlage fiir die geplante Erneuerung der
Regenwasserkanalisation.

2.2 Darstellung der unzureichenden Verkehrsverhiltnisse mit ihren negativen
Erscheinungsformen

Die vorhandene Asphaltfahrbahn weist {iber nahezu die gesamte Linge zahlreiche Lings- und
Querrisse auf. Diese treten iiberwiegend auf der linken Fahrbahnseite in Fahrtrichtung vom nordlichen
Abschnitt zur Lauenburger StraBe auf. Dariiber hinaus sind Schlaglocher und bereits ausgebesserte
Teilflachen vorhanden. Der Fahrbahnzustand ist daher durch ein uneinheitliches Oberfldchenbild und
lokale Schadstellen gekennzeichnet.

In mehreren Bereichen kann das Oberflichenwasser nicht ausreichend abflieBen und sammelt sich
insbesondere im Bereich der vorhandenen Rinne. Auch die bestehenden Bordanlagen weisen o6rtlich
leichte Absackungen auf. Die im Jahr 2026 durchgefiihrte Vermessung hat zudem ergeben, dass die
StraBe abschnittsweise keine ausreichende Lingsneigung fiir eine geordnete Oberfldchenentwiésserung
aufweist.

Der vorhandene Gehweg ist einschlieBlich der Einfassungen iiberwiegend nur ca. 1,50 m breit.
Aufgrund dieser geringen Breite steht keine ausreichend breite, durchgingige Seitenfldche fiir den
FuBverkehr zur Verfiigung. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt und ist dadurch unmittelbar
dem vorhandenen Fahrbahnzustand ausgesetzt. Insbesondere bei Frost und Schnee kénnen verdeckte
Schlaglécher und Unebenheiten zu einer zusitzlichen Gefihrdung des Radverkehrs fiihren.

Der Griine Weg ist derzeit als ErschlieBungsstrale mit einer zulidssigen Hochstgeschwindigkeit von 30
km/h ausgewiesen. Ohne eine besondere Priorisierung des Radverkehrs konnen sich Konflikte
zwischen Radfahrenden und dem Kraftfahrzeugverkehr ergeben. Zusammen mit den vorhandenen
Fahrbahnschéden, den Entwisserungsdefiziten und dem schmalen Gehweg besteht damit ein Konflikt-
und Unfallpotenzial.

Mit der geplanten Ausbildung als Fahrradstrae und der Herstellung eines durchgehenden, verbreiterten
Gehwegs werden die Verkehrsflichen fiir den FuB- und Radverkehr neu geordnet. Durch die
durchgehende rote Pflasterung in den Einmiindungsbereichen wird die Kontinuitét der Gehwegfiihrung
verdeutlicht und die Aufmerksamkeit des ein- und abbiegenden Kraftfahrzeugverkehrs auf den
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querenden FuBverkehr erhoht. Die Planung trdgt damit zur Verringerung der bestehenden
Nutzungskonflikte und zur Verbesserung der Schulwegsicherheit bei.

Die konstruktive Ausbildung ist in Kapitel 4 beschrieben.

2.3 Raumordnerische Entwicklungsziele

Durch die geplante Ausweisung des Griinen Weges als Fahrradstrale wird die regionale
Radverkehrsverbindung innerhalb der Ortslage Biichen fortgefiihrt. Am siidlichen Ende schliefit der
Griine Weg im Bereich der Kreuzung mit der Lauenburger Strale an den straBenbegleitenden Radweg
der LandesstraBe L 200 an. Uber diesen Radweg sind insbesondere die siidlich von Biichen gelegenen
Orte und Ortsteile Witzeeze, Witzeeze-Schleuse und Dalldorf an das ortliche Radwegenetz
angebunden.

In nordlicher Richtung fiihrt der Griine Weg zur P&trauer Strae und zu den dort vorhandenen
schulischen Einrichtungen. Die Ausbildung als Fahrradstrae und die Herstellung des durchgehenden
Gehwegs verbessern damit die Verbindung zwischen den siidlich gelegenen Ortschaften, den
Wohngebieten entlang des Griinen Weges und den schulischen Einrichtungen. Dies unterstiitzt
insbesondere eine sichere und durchgingige Schulwegfiihrung fiir den Rad- und FuBverkehr.

Die mit der Starkung des Rad- und FuBverkehrs verbundenen Umweltwirkungen sind in Abschnitt 2.5
zusammengefasst.

2.4 Anforderungen an die straflenbauliche Infrastruktur
Die Bemessung der Fahrbahnbreite erfolgt unter Beriicksichtigung der Raumbedarfsangaben der

RASt 06 Abschnitt 4 , Nutzungsanspriiche an StraBenraume® fiir die maigebenden Begegnungsfille.
Aufgrund der fiir eine Fahrradstrale geltenden zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h kénnen
fiir den Begegnungsfall Pkw/Lkw die eingeschrinkten Bewegungsspielrdume angesetzt werden. Der
mittlere Sicherheitsraum S1, der im Regelfall 0,50 m betrdgt, kann bei diesen geringen
Geschwindigkeiten entfallen.

Fiir den Begegnungsfall Pkw/Lkw ergibt sich bei einer Breite des Pkw von 1,75 m, beidseitigen
Bewegungsspielrdumen von jeweils 0,15 m, einer Breite des Lkw von 2,55 m und beidseitigen
Bewegungsspielrdumen von jeweils 0,20 m eine erforderliche Mindestbreite von 5,00 m.

B=0,15m+1,75m+ 0,1Sm + 0,00 m + 0,20 m + 2,55 m + 0,20 m = 5,00 m.

Die Regelbreite der geplanten Fahrradstrale betrdgt 5,45 m zwischen den Borden. Darin ist eine 0,35
m breite Entwésserungsrinne einschlieBlich der Fugen enthalten, sodass eine reine Asphaltbreite von
5,10 m verbleibt. Der Begegnungsfall Pkw/Lkw kann damit innerhalb der Fahrbahnbreite unter Ansatz
der eingeschrinkten Bewegungsspielrdume abgewickelt werden.

Fiir den Begegnungsfall Fahrrad—Bus/Lkw wird fiir den Radverkehr ein Verkehrsraum von 1,00 m
angesetzt. Unter Beriicksichtigung einer Fahrzeugbreite von 2,55 m und beidseitiger
Bewegungsspielrdume des Busses/Lkw von jeweils 0,25 m und ein mittlerer Sicherheitsraum S1, der
0,75 m neben Verkehrsraum fiir Radfahrer betridgt, sowie seitlicher Sicherheitsraum S2 von 0,50 m
zwischen Verkehrsraum fiir Radfahrer und Fahrbahnrand, ergibt sich eine Mindestbreite von 5,30m.

B=0,50 m + 1,00 m + 0,75 m + 0,25 m + 2,55 m + 0,25 m = 5,30 m.
Mit der geplanten Regelbreite von 5,45 m verbleibt ein mittlerer Sicherheitsraum S2 von 0,90 m, der
eine sichere Fithrung des Radverkehrs im Begegnungsfall mit einem Bus/Lkw unterstiitzt.

Neben dem 10 cm breiten Tiefbord auf der rechten Seite der FahrradstraBe werden weitere seitlich
befahrbare Fldchen mit einer Gesamtbreite von 0,80 m hergestellt. Zusammen mit der 5,45 m breiten
Fahrbahn zwischen den Borden ergibt sich eine gesamte befahrbare Breite von 6,25 m. Diese
zusitzliche Breite steht insbesondere fiir den Begegnungsfall Lkw/Lkw zur Verfiigung.

Fiir den Begegnungsfall Lkw/Lkw ergibt sich eine Mindestbreite von 5,90 m.
B=020m+2,5m+020m+ 0,20 m + 2,55 m + 0,20 m = 5,90 m.

Die Gesamtbreite der befahrbaren Fldchen betrdgt 6,25 m, somit verbleibt einen mittleren
Sicherheitsraum von 0,35 m.
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Fiir die neue Fahrradstrafe ist in Abstimmung mit der Gemeinde die Belastungsklasse Bk1,0 gemilB
RStO 12 vorgesehen. Ausschlaggebend ist, dass der Griine Weg im Falle einer Verkehrsumleitung der
nahe gelegenen Landesstrale als Umleitungsstrecke genutzt werden kann. Aufgrund der hieraus
moglichen zeitweise hoheren Verkehrsbeanspruchung wird die Fahrbahn mit einem der
Belastungsklasse entsprechenden Asphaltoberbau hergestellt.

Die FahrradstraBBe wird mit einer zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h ausgewiesen. Der
Radverkehr bildet die maBgebende Verkehrsart, zugelassener Kraftfahrzeugverkehr hat seine
Fahrweise entsprechend anzupassen und auf den Radverkehr Riicksicht zu nehmen.

Der durchgehende Gehweg wird fiir den Begegnungsfall Fulgénger/Fullginger bemessen. Die nutzbare
Breite zwischen den Einfassungen betrégt 1,85 m, einschlieBlich der seitlichen Einfassungen ergibt sich
eine Gesamtbreite von 2,00 m.

2.5 Verringerung bestehender Umweltbeeintrichtigungen

Die in Abschnitt 2.3 beschriebene Stirkung des Rad- und FuBverkehrs kann einen Umstieg vom
Kraftfahrzeug begiinstigen und damit zur Verringerung von Kraftfahrzeugfahrten und
verkehrsbedingten Abgasen beitragen. Der verbreiterte, ebene Gehweg und die klare Trennung von den
befahrbaren Fldchen verbessern zugleich die Nutzungsqualitét und Sicherheit des FuBverkehrs.

Mit der Erneuerung der Oberflichenentwisserung werden vorhandene Wasseransammlungen und
Pfiitzenbildungen auf den Verkehrsflachen reduziert. Dadurch werden Beeintrachtigungen des Ful3-
und Radverkehrs an Regentagen verringert. Gleichzeitig wird der Bildung ortlicher Eisfldchen bei
anschlieBendem Frost entgegengewirkt, sodass die Rutschgefahr fiir den FufB- und Radverkehr
vermindert wird.

Die vorhandenen Biaume bleiben erhalten. Die planerischen und baulichen SchutzmalBnahmen sind in
Abschnitt 5.1 beschrieben.

Die in Teilbereichen angetroffenen belasteten Asphaltbefestigungen werden getrennt ausgebaut und
ordnungsgemil entsorgt. Nicht belasteter Ausbauasphalt wird einer geeigneten Verwertungsanlage
zugefiihrt. Als Ersatz wird ein neuer Asphaltoberbau ohne teer- oder pechhaltige Bestandteile
hergestellt.

Die im Baufeld iiberwiegend anstehenden sandigen Bdden werden, soweit sie bautechnisch geeignet
sind, vor Ort wieder eingebaut. Bei schluffhaltigen beziehungsweise schluffig-sandigen Béden wird in
Abstimmung mit dem Baugrundgutachter festgelegt, ob ein Wiedereinbau moglich ist. Nicht geeignete
Boden werden ausgebaut und einer geeigneten Verwertung oder Entsorgung zugefiihrt.

Durch die Herstellung einer ebenen Fahrbahnoberfliche und die Beseitigung der vorhandenen
Schlaglocher sowie Lings- und Querrisse kénnen die Rollgerdusche des StraBenverkehrs gegeniiber
dem bestehenden Zustand reduziert werden.

Die in Abschnitt 4.6 beschriebene Erneuerung und Neudimensionierung der Regenwasserkanalisation
verbessert die geordnete Ableitung der angesetzten Niederschlagsabfliisse und vermindert das Risiko
ortlicher Wasseransammlungen und Uberflutungen.

3 ZweckmiiBigkeit der BaumaBinahme / Vergleich der Varianten
und Wahl der Linie

Fiir die Wahl der Linienfiihrung waren die vorhandenen Grundstiicksgrenzen, die Lage des bestehenden
Gehwegs, die erforderlichen Begegnungsfille sowie die Breite des verfiigbaren offentlichen
Verkehrsraums maB3gebend. Die riickwirtige Kante des geplanten Gehwegs wird mit einem Abstand
von mindestens 0,20 m zu den privaten Grundstiicksgrenzen angeordnet. Dadurch konnen die
Rasenkantensteine einschlieBlich ihrer Riickenstiitzen vollstindig auf 6ffentlichem Grund hergestellt
werden. Gleichzeitig wird vermieden, dass der neue Gehweg, wie teilweise im Bestand, auf privaten
Grundstiicksflachen liegt.

Ausgehend von der riickwirtigen Gehwegkante wurde die vordere Einfassung des 2,00 m breiten
Gehwegs und damit zugleich der linke Fahrbahnrand festgelegt. Die Regelbreite der Fahrradstrafe
betrédgt 5,45 m zwischen den Borden, der Nachweis der mallgebenden Begegnungstille ist in Abschnitt
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2.4 enthalten. Die seitlich befahrbaren Flachen auf der rechten Seite ergidnzen den Querschnitt fiir den
Begegnungsfall Lkw/Lkw.

Der Gehweg wird auf der vorhandenen linken beziehungsweise norddstlichen Stralenseite beibehalten,
da dort der tiberwiegende Teil der Grundstiicke und die anschlieBenden Gehwegverbindungen der
Nebenstrallen liegen. Ein zusétzlicher rechter Gehweg ist innerhalb des verfiigbaren offentlichen
Verkehrsraums nicht mdoglich, ohne die mafBgebenden Begegnungsfille Fahrrad—Bus/Lkw und
Lkw/Lkw einzuschrianken.

Mit der Verbreiterung des linken Gehwegs wird die StraBenachse abschnittsweise verschoben. Der
rechte Fahrbahnrand verdndert sich dabei 6rtlich um etwa 0,80 m bis 1,20 m, verlduft iiberwiegend
jedoch nahe dem Bestandsrand. Die technische Linienfithrung und die Anschliisse sind in den
Abschnitten 4.1 und 4.4 beschrieben.

Die Gradiente der geplanten Strafle orientiert sich grundsitzlich an der vorhandenen Hohenlage. In
einzelnen Bereichen weicht die neue Gradiente um bis zu 0,08 m von der Bestandshohe ab, um eine
ausreichende Liangsneigung und eine geordnete Oberflichenentwisserung herzustellen. Bei der
Festlegung der Hohenlage wurden die Anschlusshohen der privaten Grundstiickszufahrten und
Hauseingénge beriicksichtigt. Diese werden durch entsprechende Angleichungen wieder an den
Gehweg beziehungsweise den Stralenkorper angeschlossen.

4 Technische Gestaltung der Baumaflnahme

4.1 Trassierung

Die Planungsachse beginnt bei Station 0+000,00 in der Achse der P6trauer Strale und endet bei Station
14+244,75 in der Achse der Lauenburger Strale. Die Gesamtlinge der StraBenachse betrdgt damit
1.244,75 m. Der eigentliche StraBenabschnitt des Griinen Weges erstreckt sich von Station 0+003,00
bis Station 1+238,00 und weist eine Linge von 1.235,00 m auf.

Die Linienfiihrung setzt die in Kapitel 3 begriindete Gehwegverbreiterung und abschnittsweise
Verschiebung der StraBenachse um und orientiert sich im Ubrigen am vorhandenen Verlauf des Griinen
Weges.

Die FahrradstraBBe erhilt iber die gesamte Lange eine durchgehende Breite von 5,45 m zwischen den
Borden, Aufweitungen oder Engstellen sind nicht vorgesehen. Sie wird im Norden an die Potrauer
Strale (L 200) und im Siiden an die Lauenburger Strae (L. 200) angeschlossen. Die Ausbildung der
Anschlussbereiche ist in Abschnitt 4.4 beschrieben.

Weitere Einzelheiten zur Linienfithrung, zur Planungsachse und zur Einpassung in die ortlichen
Verhiltnisse sind den Lageplidnen StraBenbau, Unterlagen 5.1.1 bis 5.1.8, zu entnehmen.

4.1.1 Bogenelemente der Planungsachse

Die Achse wird durch die nachfolgend aufgefithrten Kreisbégen gegliedert. Zwischen den
Bogenelementen sind Geradenelemente als Verbindung vorgesehen, diese werden in der nachfolgenden
Tabelle nicht gesondert aufgefiihrt. Bei der Wahl der Radien wurden die Mindestradien nach RASt 06
beriicksichtigt. Ziel war eine ruhige und nachvollziehbare Linienfithrung, Gegenbdgen und
Knickpunkte wurden auf das erforderliche Mall begrenzt. Die Radien der Fahrbahnrénder und
Einfassungen wurden aus der Achsgeometrie entwickelt und an den vorhandenen Zwangspunkten
ausgerichtet. Negative und positive  Radiusvorzeichen kennzeichnen die jeweilige
Kriimmungsrichtung.

Kreisbogen der Planungsachse
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Lfd. Nr. Station Anfang Station Ende Radius R [m]
1 0+010,619 0+020,068 -15,000
2 0+044,262 0+099,382 225,000
3 0+107,077 0+118,786 -1.500,000
4 0+214,615 0+289,399 -170,000
5 0+338,004 0+365,692 80,000
6 0+372,403 0+388,693 55,000
7 0+451,649 0+459,343 -31,294
8 0+481,504 0+494,737 -500,000
9 0+516,392 0+530,322 -500,000
10 0+605,568 0+635,624 245,000
11 0+667,339 0+670,788 -25,000
12 0+694,666 0+699,364 -150,000
13 0+726,363 0+737,123 550,000
14 0+751,016 0+758,513 -268,000
15 0+775,015 0+783,411 -100,000
16 0+825,034 0+837,435 -500,000
17 0+915,704 0+922,626 -100,000
18 0+947,976 0+952,375 1.000,000
19 0+972,177 0+980,688 -250,000

20 1+014,572 1+031,198 -250,000
21 1+079,337 1+096,923 -50,000
22 1+127,824 1+133,841 -250,000
23 1+151,238 1+155,097 1.500,000
24 1+209,304 1+238,418 -75,000

4.2 Gradiente

Die Gradiente orientiert sich grundsétzlich an der vorhandenen Hohenlage und beriicksichtigt die
Anschlusshohen der Grundstiickszufahrten und Hauseingénge. Zur Sicherstellung einer geordneten
Oberflichenentwisserung wurden wechselnde Steigungs- und Gefillestrecken mit ausreichender
Langsneigung vorgesehen. Die Vorzeichen der Langsneigungen kennzeichnen die jeweilige Steigungs-
beziehungsweise Gefillerichtung.

Die Liangsneigungen liegen betragsméfig zwischen 0,5 % und 4,5 %. Unter Beriicksichtigung der
Richtung reicht der Wertebereich von -2,2 % bis +4,5 %. Die kleinste Lingsneigung von 0,5 %
entspricht der fiir die Entwisserung angesetzten Mindestléngsneigung von etwa 0,50 %. Dadurch wird
der Abfluss des Oberflichenwassers entlang der Entwésserungseinrichtungen unterstiitzt und ldngere
Bereiche ohne ausreichendes Léangsgefille werden vermieden.

4.2.1 Tangentenbrechpunkte

Die Gradiente wird durch die nachfolgend aufgefiihrten Tangentenbrechpunkte festgelegt. Angegeben
sind die jeweilige Station und die vorgesehene Tangentenhéhe.
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Lfd. Nr. Station Tangentenhéhe [m]
1 0+000,000 16,917
2 0+003,000 16,880
3 0+011,142 16,830
4 0+024,000 16,980
5 0+066,966 17,200
6 0+073,925 17,160
7 0+103,939 17,310
8 0+141,558 17,070
9 0+154,369 17,140
10 0+182,162 16,940
11 0+196,220 17,100
12 0+203,829 17,060
13 0+225,000 17,180
14 0+237,500 17,300
15 0+285,000 17,030
16 0+310,000 16,750
17 0+325,000 16,530
18 0+380,000 16,130
19 0+400,000 16,030

20 0+420,000 16,480
21 0+445,359 16,660
22 0+473,198 16,890
23 0+537,681 16,570
24 0+573,652 15,780
25 0+609,034 15,550
26 0+646,242 15,800
27 0+680,000 15,470
28 0+713,501 15,300
29 0+736,008 15,420
30 0+780,179 15,170
31 0+825,000 15,600
32 0+865,427 15,990
33 0+912,756 15,650
34 0+958,442 15,280
35 0+971,937 15,420
36 1+123,563 14,340
37 1+141,714 14,440
38 1+148,771 14,390
39 1+177,870 14,570
40 1+199,605 15,220
41 1+236,979 16,900
42 1+244,748 17,083
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4.2.2 Ausrundungen der Gradiente

Die Ubergiinge zwischen den einzelnen Tangenten werden mit den nachfolgend aufgefiihrten
Ausrundungshalbmessern hergestellt. Die Stationen bezeichnen den Anfang und das Ende der
jeweiligen Ausrundung. Die Endpunkte der Gradiente ohne Ausrundung sind in dieser Tabelle nicht

enthalten.

Lfd. Nr. Station Anfang
1 0+001,451
2 0+006,690
3 0+022,364
4 0+065,336
5 0+071,776
6 0+101,095
7 0+138,597
8 0+151,204
9 0+177,518
10 0+192,060
11 0+201,098
12 0+223,034
13 0+233,679
14 0+283,621
15 0+308,267
16 0+323,152
17 0+376,591
18 0+396,563
19 0+416,150

20 0+443,613
21 0+469,892
22 0+533,431
23 0+569,787
24 0+605,729
25 0+642,118
26 0+678,825
27 0+710,899
28 0+733,260
29 0+776,366
30 0+823,667
31 0+861,219
32 0+911,383
33 0+953,824
34 0+967,563
35 1+120,405
36 1+138,565
37 1+145,453
38 1+174,905
39 1+195,844
40 1+231,623

Der Verlauf der Gradiente einschlieBlich der Léngsneigungen,

Station Ende

0+004,549
0+015,594
0+025,636
0+068,596
0+076,074
0+106,783
0+144,519
0+157,534
0+186,806
0+200,380
0+206,560
0+226,966
0+241,321
0+286,379
0+311,733
0+326,848
0+383.409
0+403,438
0+423,850
0+447,105
0+476,504
0+541.,931
0+577,517
0+612,339
0+650,366
0+681,175
0+716,103
0+738,756
0+783,992
0+826,333
0+869,635
0+914,129
0+963.,060
0+976,311
1+126,721
1+144,863
1+152,089
1+180,835
1+203,366
1+242,335

Halbmesser H [m]
500,000
500,000
500,000
300,000
400,000
500,000
500,000
500,000
500,000
500,000
500,000

1.000,000
500,000
500,000

1.000,000
500,000

3.000,000
250,000
500,000

3.000,000
500,000
500,000
500,000
500,000
500,000
500,000
500,000
500,000
500,000

50.000,000
500,000

3.000,000
500,000
500,000
500,000
500,000
500,000
250,000
500,000
500,000

Tangentenbrechpunkte und

Ausrundungen ist in den Léangsschnitten StraBenbau, Unterlagen 6.1.1 und 6.1.2, dargestellt.
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4.3 Querschnitte

Auf der rechten Fahrbahnseite werden auBerhalb der vorhandenen Parkplitze und
Grundstiickszufahrten seitlich befahrbare Randbereiche hergestellt. Diese bestehen — von der
Fahrbahn nach auflen — aus einem 0,10 m breiten Tiefbord, einem 0,40 m breiten
Rasengittersteinstreifen und einem 0,30 m breiten Schotterbankett. Die Gesamtbreite des
Randbereichs betrégt einschlieBlich des Tiefbordes 0,80 m.

Die Querschnittsgestaltung sowie die Aufbauten von Fahrbahn, Gehweg und Grundstiickszufahrten
sind im StraBenregelquerschnitt, Unterlage 7.1, dargestellt.

4.3.1 Fahrbahnquerneigung

Die Fahrbahn wird entsprechend dem Bestand grundsétzlich mit einer einseitigen Querneigung
ausgebildet. Die Regelquerneigung betrigt 2,50 %. In Stationierungsrichtung von der Pétrauer Stral3e
zur Lauenburger StraBe wechselt die Neigungsrichtung in drei Verwindungsbereichen. Die
Verwindungen werden jeweils iiber eine Ldnge von 20,00 m hergestellt.
Stationsbereich Ausbildung Querneigung / Richtung
0+003,00 bis 0+125,00 Regelquerschnitt 2,50 % zum rechten Fahrbahnrand

Wechsel vom rechten zum linken
Fahrbahnrand

0+145,00 bis 0+305,00 Regelquerschnitt 2,50 % zum linken Fahrbahnrand

0+125,00 bis 0+145,00 Verwindungsbereich 1

0+305,00 bis 0+325,00 Verwindungsbereich 2 Wechsel vom linken zum rechten

Fahrbahnrand
0+325,00 bis 0+400,00 Regelquerschnitt 2,50 % zum rechten Fahrbahnrand
0+400,00 bis 0+420,00  Verwindungsbereich 3 Wechsel vom rechten zum linken
Fahrbahnrand
0+420,00 bis 1+240,00 Regelquerschnitt 2,50 % zum linken Fahrbahnrand

4.3.2 Gehwegquerneigung

Der linksseitige Gehweg erhilt eine Regelquerneigung von 2,50 % in Richtung der Fahrbahn. Im
Bereich von Grundstiickszufahrten und sonstigen Zwangspunkten kann die Querneigung ortlich auf bis
zu 6,00 % erhoht werden, um die vorhandenen Anschlusshéhen aufzunehmen.

4.3.3 Fahrbahnoberbau

Fiir die FahrradstraBBe ist gemal RStO 12, Tafel 1, Zeile 3, ein Asphaltoberbau der Belastungsklasse
Bk1,0 vorgesehen.

Ermittlung des frostsicheren Oberbaus

Fiir die Ermittlung des frostsicheren Oberbaus des Griinen Weges gemidfl RStO 12 sind zunichst die
maBgebenden Randbedingungen festzulegen.

Frostempfindlichkeit des Untergrundes

Der anstehende Untergrund ist gemidB den Ergebnissen des Baugrundgutachtens aufgrund der
vorhandenen Bodenverhiltnisse der Frostempfindlichkeitsklasse F 2 zuzuordnen. Fiir die vorgesehene
Belastungsklasse BK 1,0 ergibt sich hieraus eine Mindestdicke des frostsicheren Oberbaus von 50 cm.

Die erforderlichen Mehr- bzw. Minderdicken werden anhand der 6rtlichen Randbedingungen wie folgt
ermittelt:

Mehr-/Minderdicke=A+B+C+D+E

Frosteinwirkung (A)
Das Gemeindegebiet liegt in der Frosteinwirkungszone II. Hieraus ergibt sich eine Mehrdicke von:

A=+5cm
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Kleinrdumige Klimaunterschiede (B)
Besondere kleinrdumige Klimaeinfliisse sind im Bereich der BaumaBnahme nicht zu beriicksichtigen.
Somit ergibt sich:

B=0cm

Wasserverhiltnisse im Untergrund ©)
Fir die Beurteilung der Wasserverhiltnisse werden die im Baugrundgutachten festgestellten
Grundwasserstinde zugrunde gelegt. Im Bereich der Station 0+725 wurde ein Grundwasserstand von
ca. 1,80 m unter Geldandeoberkante festgestellt.

Unter Beriicksichtigung einer geplanten Oberbaudicke von zunichst ca. 50 cm verbleibt zwischen
Planum und Grundwasserspiegel ein Abstand von weniger als 1,50 m. Aufgrund dieser ungiinstigen
Wasserverhiltnisse ist eine Mehrdicke anzusetzen:

C=+5cm

Lage der Gradiente (D)
Der Griine Weg liegt gegeniiber den 6stlich bzw. rechtsseitig angrenzenden Wiesenfldchen héher,
wihrend die westlich bzw. linksseitig vorhandene Wohnbebauung teilweise hoher als die Strafle liegt.
Die Gradientenlage ist daher als Anschnitt zu bewerten. Hieraus ergibt sich:

D=+5cm

Entwisserung der Fahrbahn (E)
Die Entwisserung der Verkehrsfliachen erfolgt iiber Straenabldufe und die vorhandene bzw. geplante
Kanalisation. Aufgrund dieser giinstigen Entwisserungsverhiltnisse kann eine Minderdicke
beriicksichtigt werden:

E=-5cm

Insgesamt ergibt sich damit folgende Mehrdicke:

Ad=+5+0+5+5-5=+10cm

Ausgehend von der erforderlichen Mindestdicke von 50 cm ergibt sich somit fiir den Griinen Weg eine
erforderliche Gesamtdicke des frostsicheren Oberbaus von:

d=50cm + 10 cm = 60 cm

Der frostsichere StraBenoberbau ist demnach mit einer Gesamtdicke von mindestens 60 cm
auszubilden.

Der Aufbau wird von oben nach unten wie folgt hergestellt:

Schicht Dicke Material / Anforderung
Asphaltdeckschicht 4 cm Asphaltbeton AC 11 DN
Asphalttragschicht 10 cm Asphalttragschicht AC 32 TN
Schottertragschicht 15 cm Kornung 0/45, E_ v2 =150 MPa
Frostschutzschicht 31 cm Kornung 0/32, E v2 =120 MPa

Der Gesamtaufbau betrdgt 60 cm. Auf dem Planum ist ein Verformungsmodul E_v2 von 45 MPa
vorgesehen.

4.3.4 Gehwegoberbau

Der Gehweg erhilt gemélB RStO 12, Tafel 6, Zeile 1, einen Pflasteroberbau. Der Aufbau wird von oben
nach unten wie folgt hergestellt:

Schicht Dicke Material / Anforderung
Pflasterdecke 8 cm Betonsteinpflaster
Bettung 4 cm Bettungsmaterial 0/5
Schottertragschicht 18 cm Kornung 0/45, E v2 = 80 MPa
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Der Gesamtaufbau betragt 30 cm. Auf dem Planum ist ein Verformungsmodul E v2 von 45 MPa
vorgesehen.

In den ausschlieBlich begehbaren Bereichen des Gehwegs wird das Betonsteinpflaster im
Reihenverband rechtwinklig zur Gehrichtung verlegt. In den Grundstiickszufahrten und den
Anschlussbereichen der Nebenstralen wird der Reihenverband parallel zu den seitlichen Einfassungen
und damit senkrecht zur Fahrtrichtung ausgerichtet. Entlang beider Gehwegrinder ist jeweils eine
durchgehende Léauferreihe vorzusehen. Diese verlduft auf der Grundstiicksseite parallel zu den
Rasenkanten- beziehungsweise Tiefbordsteinen und auf der Fahrbahnseite parallel zu den Rundbord-,
Hochbord- und Absenksteinen. Die Pflasterfliche ist an die Lauferreihen anzuschlieBen, erforderliche
Passsteine sind fachgerecht zuzuschneiden.

4.3.5 Verstirkter Oberbau im Bereich der Zufahrten

Im Bereich der Grundstiickszufahrten wird gemil RStO 12, Tafel 3, Zeile 1, Bk 0,3 ein verstérkter
Pflasteroberbau hergestellt. Der Aufbau wird von oben nach unten wie folgt ausgefiihrt:

Schicht Dicke Material / Anforderung
Pflasterdecke 8 cm Betonsteinpflaster
Bettung 4 cm Bettungsmaterial 0/5
Schottertragschicht 15 cm Kornung 0/45, E v2 =120 MPa
Frostschutzschicht 23 cm Kornung 0/32, E v2 =100 MPa

Der Gesamtaufbau betridgt 50 cm. Auf dem Planum ist ein Verformungsmodul E v2 von 45 MPa
vorgesehen.

4.3.6 Aufbau der Rinne

Die Entwisserungsrinne wird als zweireihige Betonsteinrinne aus Steinen im Format 16 x 16 x 14 cm
hergestellt. Die Steine werden auf 20 cm Unterbeton verlegt und mit einer 15 cm breiten Riickenstiitze
aus Beton C20/25 eingefasst.

4.3.7 Aufbau der Rasengitterflichen

Die Rasengitterflachen werden aus Rasengitterplatten im Format 60 x 40 x 12/14 cm hergestellt. Die
Platten werden mit den Noppen nach unten verlegt. Die Offnungen werden mit Schotter verfiillt. Als
Unterbau ist eine 16 bis 18 cm dicke Schotterschicht vorgesehen.

4.3.8 Einfassungen und Bordanlagen

4.3.8.1 RECHTER FAHRBAHNRAND

Die Einfassung des rechten Fahrbahnrandes erfolgt durchgehend mit 10 cm breiten und 25 cm hohen
Tiefbordsteinen. Die Tiefbordsteine werden auf 20 cm Unterbeton gesetzt und erhalten eine 15 cm
breite Riickenstiitze aus Beton C20/25.

4.3.8.2 LINKER FAHRBAHNRAND

Die Einfassung des linken Fahrbahnrandes wird mit Hochbordsteinen, Rundbordsteinen und den
zugehorigen Absenksteinen hergestellt. Der Ubergang vom Hochbord zum Rundbord erfolgt mittels
Absenksteinen auf einer Lange von 2,00 m. Die Bordsteine werden auf 20 cm Unterbeton gesetzt und
erhalten eine 15 cm breite Riickenstiitze aus Beton C20/25. Die Hochbordsteine sind 15 ¢m breit und
30 cm hoch, die Ansicht betrdgt 12 cm. Die Rundbordsteine sind 15 ¢cm breit und 20 cm hoch, die
Ansicht betrdgt 3 cm.

4.3.8.3 GRUNDSTUCKSSEITIGE GEHWEGEINFASSUNG

Auf der Grundstiicksseite wird der Gehweg grundsitzlich mit Rasenkantensteinen eingefasst. Im
Bereich der Grundstiickszufahrten werden Tiefbordsteine angeordnet. Die Tiefbordsteine sind 8 cm
breit und 25 cm hoch. Die Tiefbordsteine werden auf 20 cm Unterbeton gesetzt und erhalten eine 15
cm breite Riickenstiitze aus Beton C20/25. Die Rasenkantensteine sind 5 cm breit und 20 cm hoch. Sie
werden auf 15 cm Unterbeton gesetzt und erhalten eine 10 cm breite Riickenstiitze aus Beton C16/20.
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4.3.8.4 GEHWEGEINFASSUNG IM BEREICH DER NEBENSTRABEN

In den befahrbaren Bereichen der Nebenstralen wird die riickwirtige Gehwegeinfassung mit 10 cm
breiten und 25 cm hohen Tiefbordsteinen hergestellt. Die Tiefbordsteine werden auf 20 cm Unterbeton
gesetzt und erhalten eine 15 cm breite Riickenstiitze aus Beton C20/25.

4.3.9 Anpassung angrenzender Flichen

Die an die Rasenkantensteine beziehungsweise Tiefbordsteine des Gehwegs angrenzenden Fldchen
werden an den oOrtlichen Bestand angepasst. In unbefestigten Bereichen mit vorhandenen Rasen- oder
Oberbodenflachen wird Oberboden angedeckt und die Fliche wiederhergestellt. Bei nahe am Gehweg
liegenden festen Begrenzungen, beispielsweise vorhandenen Tiefbordsteinen, Mauern oder Wanden,
werden die verbleibenden Zwischenflichen mit wassergebundenem Material, beispielsweise
Glensande, geschlossen.

Im Bereich der Grundstiickszufahrten werden die vorhandenen Oberfliachen im erforderlichen Umfang
aufgenommen, an die neue Hohenlage angeglichen und entsprechend dem Bestand wiederhergestellt.

Auf der rechten Fahrbahnseite werden die Flichen neben dem Schotterbankett ebenfalls an den
ortlichen Bestand angepasst. In den unbefestigten Bereichen wird eine flache Mulde ausgebildet. In
dieser Mulde wird das vom Schotterbankett und von den angrenzenden Flichen zuflieBende
Oberflachenwasser gesammelt und 6rtlich zur Versickerung gebracht.

4.4 Kreuzungen und Einmiindungen, Anderungen im Wegenetz

Die vorhandenen Kreuzungs- und Einmiindungsbereiche bleiben geometrisch erhalten und werden
hohenmiBig an die neue Fahrbahn- und Gehweghohe angepasst. In den Anschlussbereichen an die
Potrauer StraBBe und die Lauenburger Strale wird lediglich die Fahrbahndecke bis an den Fahrbahnrand
der iibergeordneten Strae gefrast und erneuert, ein Eingriff in den vorhandenen Unterbau ist dort nicht
vorgesehen. Die bestehenden Bordausrundungen bleiben erhalten.

Die wesentliche Anderung im Wegenetz besteht in der Ausweisung des Griinen Wegs als
Fahrradstrae. Damit erhdlt der Radverkehr innerhalb des Straenraums eine hervorgehobene
Bedeutung. Der Griine Weg bleibt weiterhin fiir den Kraftfahrzeugverkehr befahrbar.

Die FuBgéngerquerung des Griinen Weges im Bereich der Einmiindung der Pétrauer Strafe wird als
barrierefreie Querungsstelle mit differenzierten BordhShen ausgebildet. Ein Teilbereich erhilt eine
Nullabsenkung mit Schréigsteinen. Dieser Bereich dient insbesondere Personen mit Rollstuhl oder
Rollator und kann ebenfalls von Radfahrenden genutzt werden. Daneben wird fiir sehbehinderte
Menschen ein ertastbarer Bereich mit Taststeinen und einer Ansicht von 6 cm vorgesehen. Dadurch
wird die barrierefreie Verbindung der beidseitig an den Griinen Weg anschlieBenden Gehwegabschnitte
der Pétrauer StraBe hergestellt.

Die Querungsstelle wird als FuBgingeriiberweg mit einer Zebrastreifenmarkierung ausgefiihrt. Die
einzelnen Markierungsstreifen werden jeweils 3,00 m lang und parallel zu den Fahrbahnréindern des
Griinen Weges angeordnet. Die Streifenbreite betriagt 0,50 m, zwischen den einzelnen Streifen wird
jeweils ein Abstand von 0,50 m eingehalten.

Die Radwegquerung im Einmiindungsbereich Lauenburger StraBe/Griiner Weg wird auf der Seite ohne
weiterfilhrenden Gehweg mit Rundbordsteinen und einer Ansicht von 3 cm abgesenkt. Eine
differenzierte barrierefreie Querungsstelle ist hier nicht vorgesehen, da an dieser Stelle keine
Gehwegverbindung fortgefithrt wird. Auf der gegeniiberliegenden Seite, in der weiteren Fortsetzung
des Radwegs in siidlicher Richtung, wird die Fahrbahn entsprechend dem {ibrigen rechten
Fahrbahnrand mit Tiefbordsteinen und einer Ansicht von 1 cm eingefasst.

Die Fiithrung des Radwegs im Querungsbereich wird durch eine unterbrochene Markierung parallel zur
Achse der Radwegfiihrung abgegrenzt. Die Markierungsstriche sind 0,25 m breit und 0,50 m lang, die
Liickenldnge zwischen den einzelnen Strichen betrdgt 0,25 m.

Der Gehweg wird im gesamten Streckenverlauf durchgéngig fortgefithrt und auch {iiber die
Einmiindungen der NebenstraBen hinweg mit rotem Pflaster befestigt. Zur Fahrbahn erfolgt eine
bauliche Abgrenzung durch einen Tiefbord auf der linken und einen Rundbord mit einer Ansicht von 3
cm auf der rechten Gehwegseite.
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Die durchgingige Pflasterung, die rote Farbgebung und die bauliche Einfassung grenzen den Gehweg
optisch von den Fahrbahnfldchen ab und verdeutlichen die durchgéingige Fiithrung sowie die
Bedeutung des FuBigidngerverkehrs.

4.5 Baugrund/Erdarbeiten

4.5.1 Datengrundlage und festgestellte Baugrundverhiltnisse

Die Beurteilung des Baugrundes basiert auf den Baugrundgutachten vom 28.05.2026 und der
erginzenden Baugrunduntersuchung vom 11.08.2026 sowie auf der Asphaltuntersuchung vom
26.01.2026. Die Stationierungen der idlteren Aufschliisse wurden entsprechend der projektseitig
vorgegebenen Zuordnung iibernommen. Die Ergebnisse stellen punktuelle Aufschliisse dar, zwischen
den Untersuchungsstellen kénnen abweichende Bodenverhiltnisse auftreten.

Im untersuchten Streckenabschnitt stehen iiberwiegend nichtbindige, sandige Bdden an. Bei Station
0+240 und im Bereich der Station 1+144 wurden unterhalb des StraBenoberbaus iiberwiegend Sande
beziehungsweise enggestufte Sande bis zur jeweiligen Erkundungsendtiefe von 2,50 m festgestellt.
Vergleichbare sandige Verhiltnisse liegen bei Station 0+030 sowie unterhalb der oberflichennahen
Schichten bei Station 0+550, 0+725 und 0+960 vor.

Schluff-Sand-Gemische wurden bei Station 0+500 zwischen etwa 0,42 m und 0,60 m, bei Station 0+550
zwischen etwa 0,32 m und 1,00 m sowie bei Station 0+725 zwischen etwa 0,32 m und 1,40 m unter
Geldnde festgestellt. Bei Station 0+860 steht von etwa 0,40 m bis 2,50 m ein schluffiger Sand der
Bodengruppe SU an. Bei Station 0+960 wurde ebenfalls Sand der Bodengruppe SU, jedoch kein
gesondertes Schluff-Sand-Gemisch, angetroffen. Eine eigenstindige, iiberwiegend aus Schluff
bestehende Bodenschicht wurde in den vorliegenden Untersuchungen nicht ausgewiesen.

Die angetroffenen Béden wurden i{iberwiegend der Frostempfindlichkeitsklasse F1 zugeordnet. Bei
Station 0+860 liegt zwischen etwa 0,40 m und 2,00 m ein Boden der Frpstempﬁndlichkeitsklasse F2
vor. In den untersuchten Frostschutzschichten wurden teilweise erhohte Uberkornanteile festgestellt.

4.5.2 Grundwasserverhiltnisse

In der jiingeren Baugrunduntersuchung vom 11.08.2026 wurde Grund- beziehungsweise
Schichtenwasser bei Station 0+550 in etwa 2,50 m, bei Station 0+725 in etwa 1,80 m und bei Station
0+960 in etwa 3,20 m unter Geldnde angetroffen. Ausgehend von Geldndehshen von etwa

16,32 m ii. NHN bei Station 0+550, 15,40 m ii. NHN bei Station 0+725 und 15,38 m ii. NHN bei Station
0+960 ergeben sich rechnerische Wasserstdnde von etwa 13,82 m, 13,60 m und 12,18 m #i. NHN.
Daraus ldsst sich zwischen Station 0+550 und Station 0+960 néherungsweise eine in siidlicher Richtung
von rund 13,80 m auf rund 12,20 m ii. NHN abfallende Grundwasserlinie ableiten.

Im &lteren Baugrundgutachten vom 28.05.2026 wurde im Bereich der Station 1+144 bei einer
Geldndehohe von etwa 14,45 m ii. NHN bis zur Erkundungsendtiefe von 2,50 m kein Wasser
festgestellt. Damit wurde dort bis etwa 11,94 m ii. NHN kein Grundwasser angetroffen. Bei Station
0+240 wurde bei einer Geldndehohe von etwa 17,30 m ii. NHN ebenfalls bis 2,50 m unter Geldnde und
damit bis etwa 14,80 m {i. NHN kein Grundwasser festgestellt.

Die Wasserstidnde sind als zeitpunktbezogene Messwerte zu bewerten. Saisonale Schwankungen und
ortlich auftretendes Schichtenwasser sind insbesondere nach niederschlagsreichen Zeitrdumen
moglich.

4.5.3 Planerische Folgerungen

Die Erforderlichkeit einer Wasserhaltung fiir den Kanalbau wurde anhand der in den ausgefiihrten
Bohrungen festgestellten Grundwasserstinde und der daraus nédherungsweise abgeleiteten
Grundwasserlinie gepriift. Die detaillierte Priifung der geplanten Rohrsohlen und Baugrubentiefen
sowie die Zuordnung der betroffenen Haltungen sind im Abschnitt Kanaltrasse beschrieben.

Fiir den StraBenbau ist insbesondere im Bereich der Station 0+860 sowie der oOrtlich angetroffenen
Schluff-Sand-Gemische eine erhohte Empfindlichkeit gegeniiber Wasser und Verdichtungsstérungen
zu beriicksichtigen. Die Tragfahigkeit des Erdplanums ist nach dem Freilegen zu priifen.
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Gegebenenfalls sind ein ortlicher Bodenaustausch, eine Bodenverbesserung oder eine Anpassung der
ungebundenen Tragschichten erforderlich.

4.6 Entwiisserung

4.6.1 Wassertechnische Berechnung

Die Regenwasserkanalisation im Griinen Weg wird vollstdndig erneuert, hydraulisch iiberpriift und neu
dimensioniert. Die angeschlossenen Nebenstralen (Nebenstrange) werden dabei in der hydraulischen
Berechnung beriicksichtigt. Grundlage der wassertechnischen Berechnung sind die an den
Regenwasserkanal angeschlossenen Grundstiicks- und Verkehrsflachen.

Firr die Ermittlung der angeschlossenen Grundstiicksflichen besitzen die von der Gemeinde
bereitgestellten Fragebdgen zur Niederschlagswasserbeseitigung Vorrang. Die darin angegebenen
Dach- und Verkehrsflachen werden entsprechend ihrer Befestigungsart abflusswirksam angesetzt. Ist
fiir ein Grundstiick kein verwertbarer Fragebogen vorhanden, werden die Dach-, Griin- und gréBeren
Verkehrsflachen auf Grundlage der ALKIS-Daten digital in CAD ermittelt. GroBere Verkehrsflachen
werden dabei ergidnzend anhand aktueller Luft- und Satellitenbilder tiberpriift. Kleinere oder nicht
eindeutig erkennbare befestigte Flichen werden nicht beriicksichtigt.

Die Ergebnisse aus Fragebdgen beziehungsweise der digitalen Fliachenermittlung werden mit den
Gebiihren- und Bemessungslisten der Gemeinde verglichen. Ein Wert aus der Gebiihren- oder
Bemessungsliste wird nur dann angesetzt, wenn dieser iiber dem anderweitig ermittelten Wert liegt.
Dies betrifft ausschlieBlich das Grundstiick Kirchenstieg 11/11a, hierfiir werden 225 m? Dachfléiche
gemil Gebiihrenliste beriicksichtigt. In allen iibrigen Fillen sind die Angaben aus den Fragebogen
beziehungsweise die digital aus den ALKIS-Daten ermittelten CAD-Fldchen maBgebend.

Fldchen, deren Niederschlagswasser nach den vorliegenden Angaben vollstindig auf dem jeweiligen
Grundstiick versickert, werden nicht an den Regenwasserkanal angeschlossen und hydraulisch mit 0
m? angesetzt. Die angesetzten Flichen werden nach ihrer Befestigungsart mit den zugehdrigen
Abflussbeiwerten bewertet und zu reduzierten, abflusswirksamen Flachen zusammengefasst.

Fiir die Grundstiicke ergibt sich eine Gesamtfliche von 54.007,40 m? und eine reduzierte Fldche von
24.809,17 m2. Die offentlichen Verkehrsflichen umfassen 35.237,27 m? bei einer reduzierten Flidche
von 28.086,87 m?. Insgesamt werden damit 89.244,67 m? beziechungsweise 8,9245 ha Einzugsfliche
angesetzt. Die reduzierte abflusswirksame Fliche betriagt 52.896,04 m? beziehungsweise 5,2896 ha,
hieraus ergibt sich ein resultierender Abflussbeiwert von 0,59.

Die rdumliche Abgrenzung der Einzugsflichen ist dem Lageplan der Einzugsflichen, Unterlage 2.1.1,
zu entnehmen. Die tabellarische Darstellung und Zusammenstellung der einzelnen Einzugsflédchen ist
in Anlage 2.2.1 enthalten.

4.6.2 Bemessungsansiitze fiir die wassertechnische Berechnung

Im Griinen Weg und in den angeschlossenen Nebenstraflen iiberwiegt die Wohnbebauung. Das
Einzugsgebiet wird daher fiir die hydraulische Bemessung als Wohngebiet eingestuft. Geméf

Tabelle 2 der DWA-A 118, Hydraulische Bemessung und Nachweis von Entwésserungssystemen,
Ausgabe 2006, wird fiir den Entwurf eine Regenhdufigkeit von n = 0,5 1/a angesetzt. Maligebend ist
damit ein Regenereignis mit einer Wiederkehrzeit von zwei Jahren. Fiir die Uberstaupriifung wird eine
Haufigkeit von n = 1/3 1/a beziehungsweise ein dreijdhrliches Regenereignis zugrunde gelegt.

Die mittlere Geldndeneigung im Einzugsgebiet liegt etwa zwischen 0,20 % und 1,50 %

(Mittelwert= (0,2+1,5) /2=1,35 %) und liegt damit innerhalb der Neigungsgruppe von 1 % bis 4 %. Der
resultierende Befestigungsgrad betrédgt rund 59 % und liegt tiber 50 %. Gemal Tabelle 4 der DWA-A
118 wird unter diesen Randbedingungen eine kiirzeste Regendauer von D = 10 Minuten gewihlt. Die
maBgebende Regenspende betriigt auf Grundlage der KOSTRA-Daten 2020 fiir Biichen r(10,2a) =
163,30 I/(s-ha).

Fiir die Reduzierung der Einzugsflichen werden entsprechend der Befestigungsart folgende
Spitzenabflussbeiwerte angesetzt. Diese betragen fiir Dach- und Asphaltflachen 0,90, fiir befestigte
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Verkehrsflachen auf Grundstiicken sowie rote und graue Pflasterflachen 0,70, fiir Rasenfldchen 0,10
sowie fiir Road-Edge-Pave-Elemente, Rasengittersteine, Glensande und Bankettflichen 0,30.

Fiir die Rohrhydraulik werden eine betriebliche Rauheit k b = 1,50 mm und eine kinematische
Viskositidt von 1,31 x 107 m%s angesetzt. Fiir jede Haltung werden die unmittelbar angeschlossenen
und aus den oberhalb liegenden Stringen zuflieBenden reduzierten Einzugsflachen zusammengefiihrt.
Aus der maBgebenden Regenspende werden die Regenwasserabfliisse ermittelt und der
Leistungsfahigkeit der gewéhlten Rohrquerschnitte gegeniibergestellt.

Fiir die durchgehenden Regenwasserkanile wird entsprechend Abschnitt 3.4 der DWA-A 118 ein
Mindestquerschnitt von DN 300 vorgesehen. Bei PP-Rohren wird hierfiir mindestens DN/OD 315
gewihlt. Reicht dieser Querschnitt hydraulisch nicht aus, wird jeweils die néchstgroBere
Rohrdimension angesetzt. Die geplanten Hauptkanile umfassen dementsprechend PP-Rohre bis
DN/OD 630. Die in der hydraulischen Berechnung ausgewiesene kurze Haltung R17002 mit DN/OD
160 stellt eine 6rtlich begrenzte Anschlussleitung auBerhalb des durchgehenden Hauptkanals dar.

Bei der hydraulischen Bemessung wird eine maximale Auslastung von weniger als 90 % eingehalten.
Die berechneten Auslastungen liegen iiberwiegend unter 80 %. Die hochste rechnerische Auslastung
betragt 81,01 % in der Haltung R17001. Damit weisen siamtliche berechneten Haltungen fiir den
zugrunde gelegten Bemessungsregen eine ausreichende hydraulische Leistungsfihigkeit auf.

Ergéinzend wurde die hydraulische Auslastung fiir die Uberstauhdufigkeit n = 1/3 1/a bei einer
Regendauer von D = 10 Minuten tiberpriift. Hierfiir wurde die Regenspende r(10,3a) = 183,30 1/(s-ha)
angesetzt. Die maximale Auslastung betrigt 90,93 % in der Haltung R17001 und iiberschreitet dort die
90-%-Marke geringfiigig. Alle iibrigen Haltungen weisen eine Auslastung von weniger als 90 % auf,
die Auslastungen liegen iiberwiegend unter 80 %.

Die hydraulische Bemessung der Rohrleitungen ist in Anlage 2.2.2 dokumentiert. Die ergidnzende
Priifung fiir die maBgebende Uberstauhiufigkeit ist Anlage 2.2.3 zu entnehmen.

4.6.3 Kanaltrasse

Fiir die Regenwasserleitungen sind Kunststoffrohre aus PP vorgesehen. Aufgrund ihrer vergleichsweise
diinnwandigen und leichten Ausfiithrung lassen sich die Rohre ziigig handhaben und verlegen. Die
Materialwahl unterstiitzt damit einen schnellen Baufortschritt und wirkt sich positiv auf den
Ausfiihrungszeitplan der GesamtmafBnahme aus.

Die Regenwasserschichte werden als Betonfertigteilschéichte mit geeigneten PP-Anschlussmuffen fiir
den Anschluss der PP-Rohre hergestellt. Betonfertigteilschichte bieten insbesondere im Bereich des
StraBenkorpers Vorteile hinsichtlich der Tragfahigkeit. Dariiber hinaus stellen sie gegeniiber
Kunststoffschichten die wirtschaftlichere Ausfiihrung dar.

Fiir die Beurteilung der erforderlichen Wasserhaltung wurden die in den Baugrunduntersuchungen
festgestellten Wasserstinde und die daraus nidherungsweise abgeleitete Grundwasserlinie mit den
geplanten Rohrsohlen und Baugrubentiefen verglichen. Hierbei wurde die Tiefe der jeweiligen Haltung
einschlieBlich eines zusitzlichen Tiefenbereichs von 1,00 m beriicksichtigt. Reicht dieser Priifbereich
bis unter die bekannte beziehungsweise rechnerisch abgeleitete Grundwasserhohe, ist fiir die
Bauausfiihrung eine Grundwasserabsenkung vorgesehen.

Die Haltungen, fiir die nach dieser Priifung eine Grundwasserabsenkung vorgesehen ist, sind in der
nachfolgenden Tabelle nach Kanalstringen zusammengefasst.
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Schematischer Langsschnitt: Wasserstinde, Schichte und Prufbereiche

Abbildung: Schematischer Lingsschnitt der festgestellten Wasserstinde und der Haltungen mit
vorgesehener Grundwasserabsenkung.

Ubersicht der Haltungen mit vorgesehener Grundwasserabsenkung

Strang Haltungen mit vorgesehener Grundwasserabsenkung
R25 R25001-R25000, R25010-R25001
R16002-R16001, R16003-R16002, R16005-R16002, R16006-R16005, R16008-
R16
R16006
R4 R4006-R4005, R4007-R4005, R4005-R4000, R4002-R4001, R4008-R4001
R17009-R17001, R17001-R17000, R17002-R17000, R17005-R17001, R17006-
R17 R17005

Der im Baugrundbericht vom 28.05.2026 angegebene Durchléssigkeitsbeiwert von k_f=3 X 107 m/s
wird fiir die Abschitzung der Wasserhaltung herangezogen. Die endgiiltige Bemessung ist auf
Grundlage der Ausfithrungsplanung und der wihrend der Bauausfithrung tatsichlich angetroffenen
Baugrund- und Wasserverhiltnisse vorzunehmen.

Die bestehende Netzstruktur mit ihren Kanalstringen, Netzverbindungen und Vorflutern wird
beibehalten. Die einzelnen Haltungen werden hydraulisch neu dimensioniert und in Lage und Hohe an
die baulichen Randbedingungen angepasst, ohne die iibergeordnete Funktion und Verkniipfung des
Netzes zu verdndern.

Der neue Kanal wird zunichst provisorisch an den vorhandenen Vorflutschacht 0211700009 mit dem
vorhandenen Auslauf DN 500 angeschlossen. Die bestehende Leitung bleibt so lange in Betrieb, bis
samtliche seitlichen Anschliisse auf den neuen Regenwasserkanal umgeschlossen sind. Anschliefend
wird der Bestandsschacht 0211700009 durch den neuen Schacht R17000 ersetzt. Die nicht mehr
bendtigten Kanalabschnitte werden fachgerecht verddmmt.

Im Kreuzungsbereich der vorhandenen Leitung 0211701008 mit dem neuen Regenwasserkanal ist der
bestehende Kanal DN 300 voriibergehend zu diikern. Fiir diesen auf etwa zwei bis drei Tage begrenzten
Bauzustand ist ein PP-Rohr DN 250 vorgesehen. Danach erfolgt der endgiiltige Zusammenschluss an
die neuen Schichte R17005 beziehungsweise R17006.

Die Herstellung und der Umschluss erfolgen abschnittsweise. Dadurch bleibt die Ableitung des
Niederschlagswassers wihrend der Bauzeit aufrechterhalten, bis die jeweiligen neuen Haltungen und
Anschliisse vollsténdig in Betrieb genommen werden kdnnen.

Weitere Einzelheiten zur Lage und Fiihrung der Regenwasserkanalisation sind den
Entwisserungslagepldnen, Unterlagen 5.2.1 bis 5.2.4, zu entnehmen. Die Hohenlage, Rohrsohlen und
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Schachtanordnungen sind in den Langsschnitten fiir den Kanalbau, Unterlagen 6.2.1 bis 6.2.4,
dargestellt.

4.6.4 Schmutzwasser

Die Schmutzwasserleitungen im Bereich des Griinen Weges wurden einer optischen Inspektion
unterzogen. Dabei festgestellte Schiden, deren Beseitigung eine Sanierung in offener Bauweise
erfordert, werden im Zuge der KanalbaumafBinahme vor Beginn des Stralenbaus behoben. Weitere
Schéaden werden im Rahmen einer grabenlosen Sanierung in geschlossener Bauweise saniert.

4.7 Leitungen

4.7.1 Vorhandene Versorgungsleitungen im Bestand

Nicht samtliche Unterlagen zu den vorhandenen Versorgungsleitungen lagen in digital auswertbarer
Form vor. Ein Teil der Bestandsinformationen war lediglich in PDF-Unterlagen enthalten und konnte
daher nicht vollstdndig in die Planunterlagen iibernommen werden. Die Lagepldne Bestandsversorger,
Unterlagen 5.4.1 bis 5.4.4, dienen ausschlieBlich als grobe Ubersicht iiber die bekannten
Bestandsleitungen. Dies gilt insbesondere fiir die Telekommunikationsleitungen im Gehwegbereich, in
dem die neue Trinkwasserleitung sowie Glasfaser- und Beleuchtungskabel vorgesehen sind.

Vor Beginn der Ausfithrung hat der Auftragnehmer eigenstindig aktuelle Leitungsauskiinfte und
Bestandsunterlagen bei simtlichen betroffenen Versorgungstragern einzuholen. Die tatséchliche Lage
der Leitungen ist vor Ort zu iiberpriifen und, soweit erforderlich, durch Suchschachtungen zu
bestitigen.

4.7.1.1 VODAFONE

Die Kabelanlagen von Vodafone / Kabel Deutschland verlaufen abschnittsweise einseitig oder
beidseitig entlang des Griinen Wegs. Vom nordlichen Anschlussbereich an die Potrauer Straf3e bis etwa
Griiner Weg — Hausnummer 8 liegen sie beidseitig.

Im weiteren Verlauf von Griiner Weg — Hausnummer 8 bis zur Einmiindung Lindenweg befinden sich
die Kabelanlagen auf der linken StraBenseite. Zwischen der Einmiindung Lindenweg und der
Einmiindung Zollweg verlaufen die Kabelanlagen beidseitig.

Ab der Einmiindung Zollweg bis etwa Griiner Weg — Hausnummer 32 befinden sich die Kabelanlagen
auf der linken Stralenseite. Im anschlieBenden Abschnitt von Griiner Weg — Hausnummer 32 bis zur
Einmiindung Hellbergtal sind beidseitig Kabelanlagen von Vodafone vorhanden.

Im siidstlichen Anschlussbereich zur Lauenburger Strafle befinden sich Kabelanlagen von Vodafone
auf der rechten StraBenseite im Abschnitt zwischen Griiner Weg — Hausnummer 48 und Griiner Weg —
Hausnummer 52.

4.7.1.2 TELEKOM

Die Telekommunikationsleitungen der Telekom verlaufen abschnittsweise einseitig oder beidseitig
entlang des Griinen Wegs. Vom nérdlichen Anschlussbereich an die Potrauer Stralle bis etwa Griiner
Weg — Hausnummer 12 liegen sie beidseitig.

Im weiteren Verlauf von Griiner Weg — Hausnummer 12 bis Griiner Weg — Hausnummer 16 befinden
sich die Leitungen einseitig auf der linken Straflenseite. Zwischen Griiner Weg — Hausnummer 16 und
Griiner Weg — Hausnummer 16b verlaufen die Leitungen beidseitig.

Ab Griiner Weg — Hausnummer 16b bis Griiner Weg — Hausnummer 22 befinden sich die
Telekommunikationsleitungen einseitig auf der linken StraBenseite. Im Abschnitt von Griiner Weg —
Hausnummer 22 bis Griiner Weg — Hausnummer 26 verlaufen die Leitungen beidseitig.

Von Griiner Weg — Hausnummer 26 bis Griiner Weg — Hausnummer 32 befinden sich die Leitungen
wiederum einseitig auf der linken Stralenseite. Im weiteren Verlauf ab Griiner Weg — Hausnummer 32
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bis zum siidlichen Anschlussbereich an die Lauenburger StraBe verlaufen die
Telekommunikationsleitungen beidseitig.

4.7.1.3 NIEDERSPANNUNG (STROM)

Die vorhandenen Niederspannungsleitungen verlaufen abschnittsweise einseitig oder beidseitig entlang
des Griinen Wegs. Vom nordlichen Anschlussbereich an die Potrauer Strafle bis etwa Griiner Weg —
Hausnummer 34 liegen sie einseitig auf der linken StraBenseite.

Im weiteren Verlauf von Griiner Weg — Hausnummer 34 bis Griiner Weg — Hausnummer 28 befinden
sich die Niederspannungsleitungen beidseitig. Ab Griiner Weg — Hausnummer 28 bis Griiner Weg —
Hausnummer 40 verlaufen die Leitungen einseitig auf der rechten StraBenseite.

Zwischen Griiner Weg — Hausnummer 40 und Griiner Weg — Hausnummer 46 sind die
Niederspannungsleitungen beidseitig vorhanden. Im weiteren Verlauf ab Griiner Weg — Hausnummer
46 bis zum stidlichen Anschlussbereich an die Lauenburger Strafle verlaufen die Leitungen einseitig
auf der rechten StraBenseite.

Zusitzlich bestehen Querungen der Niederspannungskabel im Bereich von Umspannungsanlagen
beziehungsweise Netzanschlusspunkten. Diese befinden sich zum einen in Hohe Finkenstieg und zum
anderen in Hohe Griiner Weg — Hausnummer 24. In diesen Bereichen queren die Niederspannungskabel
den Griinen Weg.

Dariiber hinaus ist im gesamten Abschnitt mit weiteren Querungen von Hausanschlusskabeln zu
rechnen, insbesondere zu den Gebduden auf der jeweils gegeniiberliegenden Stralenseite.

4.7.1.4 MITTELSPANNUNG (STROM)

Die vorhandenen Mittelspannungskabel verlaufen abschnittsweise auf der rechten Strafenseite. Ab
Finkenstieg fithren zunichst 10-kV-Kabel in den Griinen Weg, zwischen Finkenstieg und dem
Umspannungswerk bei etwa Hausnummer 24 verlaufen 10-kV- und 20-kV-Kabel parallel.

Ab Griiner Weg — Hausnummer 24 bis Griiner Weg — Hausnummer 30 verlaufen 20-kV-Kabel auf der
rechten StraBenseite. Ab Griiner Weg — Hausnummer 30 bis zum siidlichen Anschlussbereich des
Griinen Wegs verlaufen 10-kV-Kabel auf der rechten Stralenseite.

Die Mittelspannungskabel queren den Griinen Weg an mehreren Stellen. Eine Querung der 20-kV-
Kabel befindet sich im Bereich Finkenstieg zum dortigen Umspannungswerk. Weitere Querungen
befinden sich im Bereich Stichweg Lindenweg mit 20-kV-Kabeln, in Hohe Griiner Weg — Hausnummer
28b / 28a mit 10-kV-Kabeln sowie im Bereich Hellbergtal mit 10-kV-Kabeln.

4.7.1.5 GAs

Im Bereich des Griinen Wegs befinden sich vorhandene Gasleitungen. Die Hauptgasleitung verlduft
iber die gesamte Linge des Griinen Wegs einseitig auf der rechten Straenseite.

Die Gasleitung kreuzt den Griinen Weg in Hohe der einmiindenden Stichwege sowie zur ErschlieBung
der Grundstiicke auf der linken StraBenseite. In diesen Bereichen sind entsprechende
Leitungsquerungen vorhanden.

Die Hauptgasleitung im Griinen Weg besteht aus PE DA 125. Die abzweigenden Gasleitungen in die
Stichwege bestehen aus PE DA 90. Die Hausanschlussleitungen zu den angebundenen Grundstiicken
bestehen iiberwiegend aus PE DA 32. Im Einzelfall ist jedoch auch mit groferen
Hausanschlussleitungen bis PE DA 63 zu rechnen.

4.7.2 Trinkwasserleitung

Im Bereich des Griinen Wegs befindet sich die vorhandene Trinkwasserleitung. Die
Haupttrinkwasserleitung wird im nordlichen Anschlussbereich aus Richtung Pétrauer Strae in den
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Griinen Weg gefiihrt. Die urspriinglich vorhandene Leitung besteht in diesem Abschnitt aus PVC DN
125.

Die Trinkwasserleitung verlduft im Griinen Weg auf der linken StraBenseite bis etwa Griiner Weg,
Hausnummer 40, und besteht dort urspriinglich aus PVC DN 125. Ab Hausnummer 40 bis zum
stidlichen Anschlussbereich an die Lauenburger StraBle verlduft die Leitung weiterhin auf der linken
StraBenseite und besteht urspriinglich aus PVC DN 100.

Im stidlichen Anschlussbereich bindet die Trinkwasserleitung an die vorhandene Leitung PVC DN 200
in der Lauenburger StraBe an. Kurz vor dem Einmiindungsbereich zweigt eine Leitung PVC DN 100
ab, quert die Fahrbahn und verlduft anschlieBend in siidlicher Richtung. Im weiteren Verlauf quert diese
Leitung die Lauenburger Strale und die Bahnstrecke in ostlicher Richtung zur ErschlieBung eines
angrenzenden Wohngebietes.

Ab dem Anschluss an die Hauptleitung in der Lauenburger StraBe verlduft eine weitere
Trinkwasserleitung in siidlicher Richtung. Diese besteht zunidchst aus PVC DN 125 und geht
anschliefend in eine Leitung aus PE-HD DN 125 iiber. Die Hauptleitung im Griinen Weg besitzt
auBerdem Abzweige aus PVC DN 100 in die Stichwege und versorgt die Grundstiicke auf beiden
StraBenseiten tiber Hausanschlussleitungen.

Die neue Trinkwasserleitung wird als Leitung aus PE 100-RC, DA 125, hergestellt. In den
Bauabschnitten BA 1.1, BA 1.2, BA 1.3 und BA 2 wurde sie bereits im Zuge der ersten Ausbaustufe
verlegt und ist fiir die weiteren Arbeiten als neu hergestellte Bestandsleitung zu beriicksichtigen. Die
alte Trinkwasserleitung wurde in diesen Abschnitten ausgebaut beziehungsweise fachgerecht aufer
Betrieb genommen und verfiillt.

In der zweiten Ausbaustufe wird die neue Trinkwasserleitung aus PE 100-RC, DA 125, in BA 3.1 vom
Veilchenweg bis zum Rosenweg, in BA 3.2 vom Rosenweg bis zum Hellbergertal und in BA 3.3 vom
Hellbergertal bis zur Lauenburger Strale erneuert. Weiterhin erfolgt in BA 4.1 die Erneuerung vom
Amselweg bis zur Potrauer Strale. Die Arbeiten umfassen die neue Hauptleitung, die erforderlichen
Hausanschliisse und die Einbindungen an die bereits erneuerten beziechungsweise weiterfithrenden
Bestandsleitungen. Im Bauabschnitt BA 4.1 wird die neue Leitung auf der Grundstiicksseite gefiihrt.

Soweit die neue Leitung nicht parallel zur vorhandenen Trinkwasserleitung hergestellt werden kann,
ist zur Aufrechterhaltung der Versorgung eine Interimsleitung mit provisorischen Hausanschliissen
vorzusehen. In den iibrigen Bereichen bleibt die vorhandene Leitung bis zur Inbetriebnahme der neuen
Leitung und bis zum Umschluss der betroffenen Hausanschliisse in Betrieb. Vor der Inbetriebnahme
sind Druckpriifung, Spiilung, Hygienebeprobung und Hygienefreigabe durchzufiihren. Nicht mehr
bendtigte Leitungsabschnitte werden zuriickgebaut oder fachgerecht auBer Betrieb genommen und
verfiillt.

Weitere Einzelheiten zur vorhandenen und geplanten Trinkwasserleitung sowie zur abschnittsweisen
Trassenplanung sind den Lagepldnen Trinkwasser, Unterlagen 5.3.1 bis 5.3.4, zu entnehmen. Die
Ausbildung und Bezeichnung der Knotenpunkte ist in Unterlage 9.1 dargestellt.

4.7.3 Beleuchtung

Das Beleuchtungskabel wird iiber die gesamte Linge des Griinen Weges vom Anschlussbereich der
Potrauer Strale im Norden bis zum Anschlussbereich der Lauenburger Strae im Siiden erneuert. Die
vorhandenen Leuchten bleiben soweit moglich erhalten und werden bei Erfordernis lagenméBig an den
neuen Gehweg angepasst.

Das neue Beleuchtungskabel wird iiberwiegend unter dem neuen Gehweg in einem gemeinsamen
Kabelgraben mit dem Glasfaserkabel verlegt. Die Regeliiberdeckung betrdgt 0,60 m. Das Kabel wird
von Leuchte zu Leuchte gefiihrt und angeschlossen. Mit Ausnahme einer Leuchte auf der rechten
Fahrbahnseite befinden sich die Leuchten auf der linken Fahrbahnseite.

Im Bereich der Querungen der Nebenstralen sowie bei der Querung des Griinen Weges zur Leuchte
auf der rechten Fahrbahnseite wird das Beleuchtungskabel in Schutzrohren verlegt. Dadurch kdnnen
spatere Austausch- und Reparaturarbeiten am Kabel durchgefiihrt werden, ohne die Fahrbahn erneut
6ffnen und den Verkehr wesentlich beeintrachtigen zu miissen.
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Folgende vorhandene Beleuchtungsmasten sind planméBig an die neue Gehwegfiithrung anzupassen
und lagenmifBig zu versetzen: auf der linken Fahrbahnseite bei den Stationen 0+977,50, 0+923,50,
0+868.30, 0+560,50, 0+197,20 und 0+014,90 sowie auf der rechten Fahrbahnseite bei Station
0+796,50.
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S Schutz-, Ausgleichs- und Ersatzmafinahmen

5.1 Ausgleichs- und Ersatzmafinahmen zum Schutz von Natur und Landschaft

Bei der Planung der Linienfiihrung wurde der vorhandene Baumbestand beriicksichtigt. In Bereichen,
in denen die geplante StraBenfiihrung niher an vorhandenen Bdumen verlduft, wird der seitliche
Rasengittersteinstreifen ortlich unterbrochen. Dadurch sollen Eingriffe in den Wurzelraum moglichst
vermieden und die vorhandenen Wurzeln soweit wie moglich erhalten werden.

Wihrend der Bauausfiihrung sind geeignete Baum- und WurzelschutzmalBnahmen vorzusehen. Die
Arbeiten im Nahbereich der Bdume sind so auszufiihren, dass Stamm, Krone und Wurzelbereich vor
vermeidbaren Beschéddigungen, Bodenverdichtungen und sonstigen baubedingten Beeintrachtigungen
geschiitzt werden.

5.2 Mafinahmen zur Einpassung in bebaute Gebiete

Die Einpassung der Fahrbahn und des Gehwegs in die rtlichen Verhiltnisse erfolgt iiber die in Kapitel
3 sowie den Abschnitten 4.1 und 4.2 beschriebene Linien- und Hohenfiihrung. MaBgebend sind der
vorhandene StraBenverlauf, die offentlichen Grundstiicksgrenzen, die Bestandsbdume und die
Anschlusshohen der angrenzenden Grundstiicke.

Grundstiickszufahrten, Hauseingdnge und angrenzende Oberflichen werden hohenméBig
angeschlossen und entsprechend dem Bestand wiederhergestellt. Rand- und Zwischenflidchen sowie die
seitliche Mulde sind in Abschnitt 4.3.9 beschrieben, die Einpassung der Kreuzungen und
Einmiindungen einschlieBlich der Anschliisse an die Potrauer Strale und die Lauenburger Straf3e ist
Abschnitt 4.4 zu entnehmen.

6 Verfahren

Fir die MaBnahme ist eine Forderung aus dem Sonderprogramm Stadt und Land vorgesehen.
Voraussetzungen sind eine regelkonforme, verkehrssichere, wirtschaftliche und barrierefreie Planung,
eine gesicherte Gesamtfinanzierung und ein Sicherheitsaudit. Die Bewilligung erfolgt nach Priifung der
vollstindigen Unterlagen im Rahmen der verfiigbaren Fordermittel, dem vorzeitigen
MafBnahmenbeginn hat der LBV zugestimmt.

7 Durchfiihrung der MaBlnahme

Die Umsetzung erfolgt in zwei Ausbaustufen und mehreren Bauabschnitten. Die am 17.08.2026
begonnene und bis Ende 2026 abzuschlieBende erste Ausbaustufe umfasst BA 1.1, BA 1.2, BA 1.3 und
BA 2. Zur termingerechten Erneuerung der Mittelspannungskabel werden Trinkwasser-, Glasfaser- und
Beleuchtungskabel koordiniert mitverlegt. Die rdumliche Abgrenzung der Bauabschnitte ist Unterlage
4.1 zu entnehmen.

Die zweite Ausbaustufe umfasst die iibrigen Leitungsarbeiten fiir Trinkwasser, Glasfaser und
Beleuchtung in BA 3.1, BA 3.2, BA 3.3 und BA 4.1 sowie im gesamten Baufeld den Neubau der
Regenwasserkanalisation und den StraBBen- und Gehwegbau. Abschnittsweise folgen auf den Kanal-
und Leitungsbau die Tragschichten und Bordanlagen sowie abschlieBend die Fahrbahn- und
Gehwegoberflédchen.

Vollsperrungen werden auf moglichst kurze Bauabschnitte begrenzt. Auflerhalb des bearbeiteten
Abschnitts sind Grundstiicke und Nebenstraen soweit technisch moglich erreichbar zu halten, die
Zuginglichkeit fiir Feuerwehr, Polizei und Rettungsdienste ist wihrend der gesamten Bauzeit
sicherzustellen. Innerhalb voll gesperrter Abschnitte ist eine moglichst kurze fuBlaufige Erreichbarkeit
der Grundstiicke vorzusehen.

Aufgestellt, August 2026
Ingenieurgemeinschaft
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