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1. Anlass und Aufgabenstellung

Mit der Aufstellung des Bebauungsplans Nr. 51A will die Gemeinde Buchen die planungs-
rechtlichen Voraussetzungen fir die Entwicklung von Wohnraum in Form von Mehrfamili-
enhausern zu schaffen und dabei ein allgemeines Wohngebiet (WA) im sidwestlichen Be-
reich und ein urbanes Gebiet (MU) im norddstlichen Bereich ausweisen.

Der Plangeltungsbereich wird im Nordwesten durch die Burgerstral3e, im Nordosten durch
die Lauenburger Stral’e und im Stdosten durch den Blumenweg begrenzt. Stidwestlich des
Plangeltungsbereichs befindet sich ein Brennstoffhandel. Weitere gewerbliche Nutzungen
befinden sich nordwestlich und siddstlich des Plangeltungsbereichs.

Im Nordosten verlauft die Schienenstrecke 6100 Missen — Biichen bzw. 1121 und 1150
Lubeck — Buchen.

Mit der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung sind die zu erwartenden schall-
schutzrechtlichen Auswirkungen des Vorhabens zu beurteilen und mégliche Konflikte dar-
zustellen. In der vorliegenden Untersuchung werden daher folgende Aufgaben bearbeitet.

® Schutz des Plangeltungsbereichs vor Gerauschimmissionen aus Gewerbelarm;

® Schutz der Nachbarschaft auf offentlichen Stral3en durch den B-Plan-induzierten Zu-
satzverkehr;

e Schutz des Plangeltungsbereichs vor Verkehrslarm (Strale und Schiene).

Im Rahmen der Vorsorge in der Bauleitplanung erfolgt Ublicherweise eine Beurteilung an-
hand der Orientierungswerte (OW) gemal Beiblatt 1 [7] zur DIN 18005, ,Schallschutz im
Stadtebau” [6], wobei zwischen gewerblichem Larm und Verkehrslarm unterschieden wird.
Andererseits kann sich die Beurteilung des Verkehrslarms auf 6ffentlichen Verkehrswegen
an den Kriterien der 16. BImSchV (,Verkehrslarmschutzverordnung® [4]) orientieren.

Die Beurteilungspegel im Einwirkungsbereich von gewerblichen Anlagen sind gemaf Ab-
schnitt 7.6 der DIN 18005 gemaf TA Larm in Verbindung mit DIN ISO 9613-2 zu berechnen.

In den Bebauungsplan sind gegebenenfalls Festsetzungen aufzunehmen, die dem Schutz
der innerhalb des Plangeltungsbereiches geplanten baulichen Nutzungen vor Verkehrs-
und Gewerbelarm dienen. Die vorliegende Untersuchung erhalt die in diesem Zusammen-
hang erforderlichen Aussagen (Abwagung aktiver und/oder passiver Larmschutzmalinah-
men gemal’ DIN 4109 ([8][9]).

2.  Ortliche Situation

Die in Aussicht genommene Flachen wird im Nordwesten durch die Burgerstralde, im Nord-
osten durch die Lauenburger Strafle und im Sidosten durch den Blumenweg begrenzt.
Sludwestlich des Plangeltungsbereichs befindet sich ein Brennstoffhandel. Weitere gewerb-
liche Nutzungen befinden sich nordwestlich und siddéstlich des Plangeltungsbereichs.
Norddstlich der Lauenburger StralRe die Schienenstrecke 6100 Missen — Blichen bzw.
1121 und 1150 Libeck — Blchen.
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Die nachstgelegenen schitzenswerten Nutzungen bezlglich des B-Plan-induzierten Ver-
kehrslarms befinden sich in folgenden Bereichen:

® Die Bebauung in der Burgerstraflte (Immissionsort 10 01) liegt in einem Bereich, der im
Flachennutzungsplan der Gemeinde Buchen als gemischte Bauflache dargestellt wird.
Aufgrund der tatsachlichen Nutzung und der 6rtlichen Situation mit der Nahe zur be-
nachbarten gewerblichen Nutzung wird von einem Schutzanspruch ausgegangen, der
vergleichbar mit dem eines Mischgebiets (MI, gesunde Wohn- und Arbeitsverhaltnisse)
ist [26].

® Die Bebauung im Blumenweg (Immissionsort IO 02) ist als Wohnbauflache dargestellt.
Aufgrund der drtlichen Situation wird entsprechend ein Schutzanspruch zugrunde ge-
legt, der mit dem eines allgemeinen Wohngebiets (WA) vergleichbar ist [26].

Die genauen ortlichen Gegebenheiten sind den Lageplanen der Anlage A 1 zu entnehmen.

Tabelle 1:  Immissionsorte
Sp 1 2 3 4
Immissions- . Anzahl der
Ze orte Adresse Einstufung Geschosse
1 10 01 Birgerstralle 2 Mi 2
2 1002 Blumenweg 3 WA 2
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3. Beurteilungsgrundlagen

3.1. Schalltechnische Anforderungen in der Bauleitplanung
3.1.1. Allgemeines

Die Berticksichtigung der Belange des Schallschutzes erfolgt nach den Kriterien der DIN
18005 Teil 1 [6] in Verbindung mit dem Beiblatt 1 [7] unter Beachtung folgender Gesichts-
punkte:

e Nach § 1 Abs. 6 BauGB sind bei der Bauleitplanung die Belange des Umweltschutzes
zu berticksichtigen.

e Nach § 50 BImSchG ist die Flachenzuordnung so vorzunehmen, dass schadliche Um-
welteinwirkungen unter anderem auf die ausschlieldlich oder tberwiegend dem Woh-
nen dienenden Gebiete soweit wie mdglich vermieden werden.

Die Orientierungswerte nach [7] stellen aus der Sicht des Schallschutzes im Stadtebau er-
wlnschte Zielwerte dar. Sie dienen lediglich als Anhalt, so dass von ihnen sowohl nach
oben (bei Uberwiegen anderer Belange) als auch nach unten abgewichen werden kann.

Konkreter wird im Beiblatt 1 zur DIN 18005/1 in diesem Zusammenhang ausgefuhrt: ,In
vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung, bestehenden Ver-
kehrswegen und in Gemengelagen, lassen sich die Orientierungswerte oft nicht einhalten.
Wo im Rahmen der Abwagung mit plausibler Begriindung von den Orientierungswerten
abgewichen werden soll, weil andere Belange uUberwiegen, sollte mdglichst ein Ausgleich
durch andere geeignete Malinahmen (z.B. durch geeignete Gebaudeanordnung und
Grundrissgestaltung, bauliche Schallschutzmalinahmen (insbesondere flr Schlafraume))
vorgesehen und planungsrechtlich abgesichert werden.*

Uber den Abwéagungsspielraum gibt es keine Regelungen. Zur Beurteilung des Verkehrs-
larms kann man hilfsweise als Obergrenze die Immissionsgrenzwerte (IGW) der 16. BIm-
SchV [4] heranziehen, da davon ausgegangen werden kann, dass die 16. BImSchV recht-
lich insoweit nicht strittig ist.

In Bezug auf die Beurteilung der Schutzbedurftigkeit von AuRenwohnbereichen sollte nach
einem Austausch mit dem Innenministerium Schleswig-Holstein angestrebt werden, befes-
tigte AuRenwohnbereiche bei Uberschreitungen der jeweiligen Orientierungswerte tags ge-
schlossen auszufuihren. Im Einzelfall kann jedoch geprift und abgewogen werden, ob diese
Forderung angemessen ist, insbesondere wenn fir die betroffenen Wohnungen noch an-
dere AuRenwohnbereiche auf larmabgewandten Seiten vorhanden bzw. mdglich sind.

Die Beurteilungspegel der Gerausche verschiedener Arten von Schallquellen (Verkehr, In-
dustrie und Gewerbe, Freizeitlarm) sollen gemaR Beiblatt 1 zur DIN 18005 Teil 1 wegen der
unterschiedlichen Einstellung der Betroffenen zu verschiedenen Arten von Gerauschquel-
len jeweils fur sich allein mit den Orientierungswerten verglichen und nicht addiert werden.

Fur die im Rahmen dieser Untersuchung zu betrachtenden Nutzungsarten legt Beiblatt 1
zur DIN 18005 Teil 1 die in Tabelle 2 zusammengefassten Orientierungswerte fur
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Beurteilungspegel aus Verkehrs- und Gewerbelarm fest. Beurteilungszeitraume sind die 16
Stunden zwischen 6 und 22 Uhr tags sowie die 8 Stunden von 22 bis 6 Uhr nachts.

Tabelle 2:  Orientierungswerte nach DIN 18005 Teil 1, Beiblatt 1 [7]

Orientierungswert nach [7]

Verkehr 2 Anlagen ®
Nutzungsart

tags nachts tags nachts

dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
reine Wohngebiete (WR) 50 40 50 35
allgemeine Wohngebiete (WA), Kleinsiedlungsgebiete (WS), Wo-
chenendhausgebiete, Ferienhausgebiete und Campingplatzge- 55 45 55 40
biete
Friedhofe, Kleingartenanlagen und Parkanlagen 55 55 55 55
besondere Wohngebiete (WB) 60 45 60 40

Dorfgebiete (MD), dorfliche Wohngebiete (MDW), Mischgebiete

(MI) und urbane Gebiete (MU) 60 50 60 45
Kerngebiete (MK) 63 53 60 45
Gewerbegebiete (GE) 65 55 65 50

sonstige Sondergebiete (SO) sowie Flachen fir den Gemeinbe-
darf, soweit sie schutzbediirftig sind, je nach Nutzungsart ©

Industriegebiete (Gl) 9 — — — _

45 bis 65| 35 bis 65| 45 bis 65 | 35 bis 65

a  gilt fur Verkehrslarm;

b gilt fir Industrie-, Gewerbe- und Freizeitlarm sowie fir Gerdusche von vergleichbaren 6ffentlichen Anlagen

9 fur Krankenh&user, Bildungseinrichtungen, Kurgebiete oder Pflegeanstalten ist ein hohes Schutzniveau anzustreben
9 fur Industriegebiete kann kein Orientierungswert angegeben werden

Tabelle 3:  Immissionsgrenzwerte nach § 2 Absatz 1 der 16. BImSchV — Verkehrslarm-
schutzverordnung [4]

Immissionsgrenzwerte
Nr. Gebietsnutzung tags | nachts
dB(A)
1 Krankenhauser, Schulen, Kurheime und Altenheime 57 47
2 | reine und allgemeine Wohngebiete und Kleinsiedlungsgebiete 59 49
3 | Kerngebiete, Dorfgebiete, Mischgebiete und urbane Gebiete 64 54
4 Gewerbegebiete 69 59

Die Beurteilungspegel im Einwirkungsbereich von gewerblichen Anlagen sind gemaf Ab-
schnitt 7.6 der DIN 18005 gemaf TA Larm in Verbindung mit DIN ISO 9613-2 zu berechnen.

3.1.2. Maoglichkeiten zur Vermeidung von Konflikten

Um bereits in der Phase der Bauleitplanung sicherzustellen, dass auch bei enger Nachbar-
schaft von gewerblicher Nutzung, Verkehrswegen und Wohnen die Belange des Schall-
schutzes betreffende Konflikte vermieden werden, stehen verschiedene planerische Instru-
mente zur Verfigung.
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Von besonderer Bedeutung sind:

e die Gliederung von Baugebieten nach in unterschiedlichem Male schutzbedirftigen
Nutzungen,

® aktive SchallschutzmalRnahmen wie Larmschutzwande und -walle;

o Emissionsbeschrankungen fir Gewerbeflachen durch Festsetzung maximal zulassiger
flachenbezogener immissionswirksamer Schallleistungspegel als Emissionskontingen-
tierung ,nach der Art der Betriebe und Anlagen und deren besonderen Bedurfnissen
und Eigenschaften im Sinne von § 1, (4), Satz 1, Ziffer 2 BauNVO sowie eines ent-
sprechenden Nachweisverfahrens,

e Malnahmen der Grundrissgestaltung und der Anordnung von Baukoérpern derart, dass
dem standigen Aufenthalt von Personen dienende Raume zu den larmabgewandten
Gebaudeseiten hin orientiert werden,

e Vorzugsweise Anordnung der AulRenwohnbereiche im Schutz der Gebaude,

® ersatzweise passiver Schallschutz an den Gebduden Uber den maflgeblichen AulRen-
larmpegel nach DIN 4109, Schallschutz im Hochbau, Teil 1 und Teil 2 [8] [9].

Nicht Gegenstand von Festsetzungen im Bebauungsplan sind — unter Beachtung des Ge-
botes der planerischen Zuriickhaltung — Regelungen im Detail, wenn zum Schutz der Nach-
barschaft vor Larmeinwirkungen erforderliche konkrete MaRnahmen in Form von Auflagen
im Baugenehmigungsverfahren durchsetzbar sind.

3.2. Gewerbelarm

Nach § 22 Abs. 1 Nr. 1 und 2 BImSchG [1] sind nicht genehmigungsbedirftige Anlagen so
zu errichten und zu betreiben, dass

e schadliche Umwelteinwirkungen durch Gerausche verhindert werden, die nach dem
Stand der Technik zur Larmminderung vermeidbar sind, und

e nach dem Stand der Technik zur L&rmminderung unvermeidbare schadliche Umwelt-
einwirkungen durch Gerausche auf ein Mindestmal’ beschrankt werden.

Der Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Gerausche (§ 5 Abs. 1 Nr. 1 BIm-
SchG) ist nach TA Larm ,.... sichergestellt, wenn die Gesamtbelastung’ am mafgeblichen
Immissionsort die Immissionsrichtwerte nicht Gberschreitet.“ Die Immissionsrichtwerte sind
in der Tabelle 4 aufgeflhrt.

Die Art der in Nummer 6.1 bezeichneten Gebiete und Einrichtungen ergibt sich aus den
Festlegungen in den Bebauungsplanen. Sonstige in Bebauungsplanen festgesetzte Fla-
chen fur Gebiete und Einrichtungen sowie Gebiete und Einrichtungen, fur die keine

1 Die Gesamtbelastung wird gemaR TA Larm als Summe aus Vor- und Zusatzbelastung definiert. Die Vorbelastung ist nach

Nummer 2.4 TA Larm ,die Belastung eines Ortes mit Gerduschimmissionen von allen Anlagen, fiir die diese Technische
Anleitung gilt, ohne den Immissionsbeitrag der zu beurteilenden Anlage.“ Letzterer stellt die Zusatzbelastung dar.“
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Festsetzungen bestehen, sind nach Nummer 6.1 entsprechend der Schutzbeddrftigkeit zu
beurteilen.

Tabelle 4:  Immissionsrichtwerte (IRW) nach Nummer 6 TA Larm [5]

Ublicher Betrieb Seltene Ereignisse @
. Beurteilungspe- | Kurzzeitige Ge- | Beurteilungspe- | Kurzzeitige Ge-
E‘altjllche gel rauschspitzen gel rauschspitzen
wizung Tag Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag Nacht
dB(A)
Gewerbegebiete (GE) 65 50 95 70 70 55 95 70
Urbane Gebiete (MU) 63 45 93 65 70 55 90 65
,\Kﬁsrgh g\ef'gé’tg ?J[)(MD) und 60 45 90 65 70 55 90 65
Allgemeine Wohngebiete
(WA) und Kleinsiedlungsge- 55 40 85 60 70 55 90 65
biete (WS)
Reine Wohngebiete (WR) 50 35 80 55 70 55 90 65
oo ooy | = | 5 | 75 | s | w0 | s | @ | e

@ im Sinne von Nummer 7.2, TA Larm , ... an nicht mehr als an zehn Tagen oder Nachten eines Kalenderjahres und nicht
an mehr als an jeweils zwei aufeinander folgenden Wochenenden ...*

Die Immissionsrichtwerte der TA Larm beschreiben AuRenwerte, die in 0,5 m Abstand vor
der Mitte des gedffneten Fensters des vom Gerausch am starksten betroffenen schutzwur-
digen Raumes einzuhalten sind.

Es gelten die in Tabelle 5 aufgefuhrten Beurteilungszeiten. Die erhdhte Storwirkung von
Gerauschen in den Tageszeiten mit erhéhter Empfindlichkeit wird fir Einwirkungsorte in
allgemeinen und reinen Wohngebieten, in Kleinsiedlungsgebieten sowie in Kurgebieten und
bei Krankenhausern und Pflegeanstalten durch einen Zuschlag von 6 dB(A) zum Mitte-
lungspegel beriicksichtigt, soweit dies zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen
unter Beachtung der oértlichen Gegebenheiten erforderlich ist.

Die Genehmigung fiir die zu beurteilende Anlage darf auch bei einer Uberschreitung der
Immissionsrichtwerte aufgrund der Vorbelastung aus Grinden des Larmschutzes nicht ver-
sagt werden, wenn der von der Anlage verursachte Immissionsbeitrag im Hinblick auf den
Gesetzeszweck als nicht relevant anzusehen ist. Das ist in der Regel der Fall, wenn die von
der zu beurteilenden Anlage ausgehende Zusatzbelastung die Immissionsrichtwerte nach
Nummer 6 am mafigeblichen Immissionsort um mindestens 6 dB(A) unterschreitet (,Rele-
vanzkriterium®).

Unbeschadet der Regelung im vorhergehenden Absatz soll fur die zu beurteilende Anlage
die Genehmigung wegen einer Uberschreitung der Immissionsrichtwerte nach Nummer 6
aufgrund der Vorbelastung auch dann nicht versagt werden, wenn dauerhaft sichergestellt
ist, dass diese Uberschreitung nicht mehr als 1 dB(A) betragt.
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Tabelle 5:  Beurteilungszeiten nach Nummer 6, TA Larm [5]
Beurteilungszeitraum
werktags sonn- und feiertags
Tag Nacht @ Tag Nacht @
gesamt Ruhezeit gesamt Ruhezeit
6 bis 7 Uhr 22 bis 6 Uhr 6 bis 9 Uhr 22 bis 6 Uhr
6 bis 22 Uhr — (lauteste 6 bis 22 Uhr 13 bis 15 Uhr (lauteste
20 bis 22 Uhr Stunde) 20 bis 22 Uhr Stunde)

@ Nummer 6.4, TA Larm flhrt dazu aus: ,Die Nachtzeit kann bis zu einer Stunde hinausgeschoben oder vorverlegt wer-
den, soweit dies wegen der besonderen 6rtlichen oder wegen zwingender betrieblicher Verhaltnisse unter Berlicksich-
tigung des Schutzes vor schadlichen Umwelteinwirkungen erforderlich ist. Eine achtstliindige Nachtruhe der Nachbar-
schaft im Einwirkungsbereich der Anlage ist sicherzustellen.”

Gerausche des An- und Abfahrtverkehrs auf offentlichen Verkehrsflachen in einem Abstand
bis zu 500 m von dem Betriebsgrundstiick sollen entsprechend Nummer 7.4 der TA Larm
»... durch Malinahmen organisatorischer Art soweit wie méglich vermindert werden, sofern

® sie den Beurteilungspegel der vorhandenen Verkehrsgerausche fir den Tag oder die
Nacht um mindestens 3 dB(A) erhdhen,

® keine Vermischung mit dem dbrigen Verkehr erfolgt ist und

e die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung [4] erstmals oder wei-
tergehend Uberschritten werden.*

Die Beurteilung des anlagenbezogenen Verkehrs auf 6ffentlichen StralRen orientiert sich an
der 16. BImSchV, in der die durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke (DTV) zugrunde ge-
legt wird. Die Beurteilungszeit nachts umfasst gemaR 16. BImSchV abweichend von der TA
Larm den vollen Nachtabschnitt von 8 Stunden (22 — 6 Uhr).

4. Gewerbelarm

4.1. Betriebsbeschreibung

4.1.1. Gewerbeflachen

Als Belastungen aus Gewerbelarm sind die Emissionen von den nordwestlich und stiddst-
lich benachbarten gewerblich genutzten Flachen auRerhalb des Plangeltungsbereichs zu
berlcksichtigen.

Die Mischgebietsflachen nordwestlich und stidéstlich des Plangebiets entlang der Lauen-
burger Strafle werden Uber einen Ansatz von pauschalen flachenbezogenen Schallleis-
tungspegeln (vgl. Abschnitt 4.2.1) in den Berechnungen berucksichtigt.
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4.1.2. Brennstoffhandel

Das den schalltechnischen Berechnungen zugrunde liegende Betriebsszenario beschreibt
einen mafgeblichen mittleren Spitzentag (an mehr als 10 Tagen im Jahr erreicht) und stellt
den nach der TA Larm fur die Beurteilung heranzuziehenden ublichen Betrieb dar.

Die nachfolgend zusammengestellten Betriebsdaten fir den Brennstoffhandel Heitmann
wurden fur die schalltechnische Untersuchung fur den Bebauungsplan Nr. 51 (LAIRM Con-
sult GmbH) vom Betreiber zur Verfligung gestellt [23]. Die Daten stammten aus dem Jahr
2017. Damals wurden neben Heizdl auch Holzpellets verladen. Zudem wurden diese
Holzpellets auf dem Geldnde hergestellt.

Im Zuge dieses Bauleitplanverfahrens wurden die Betriebsdaten von Seiten des Betreibers
aktualisiert [24]. Demnach entfallt die gesamte Holzpellet-Verladung sowie die Herstellung
der Holzpellets, da dieser Betriebsteil inzwischen ausgelagert wurde.

Demnach werden auf dem Betriebsgelande folgende Vorgange fir den Brennstoffhandel
berlcksichtigt:

® Betriebszeit: 07:00 bis 17:00 Uhr;

e Stellplatze an der Blrgerstralle:

o 6 Mitarbeiter-Pkw: 6 Zufahrten innerhalb der Ruhezeiten (zwischen 06:00 Uhr und
7:00 Uhr), 6 Abfahrten tags zwischen 07:00 Uhr und 20:00 Uhr;

o 6 Kunden-Pkw: jeweils 6 Zu - und Abfahrten tags zwischen 07:00 Uhr und
20:00 Uhr;

® Birodurchfahrt:

o 1 Anlieferung (Lkw < 7,5 t) tags zwischen 07:00 Uhr und 20:00 Uhr, Entladung
mittels Gabelstapler;

o 3 Anlieferungen (Lkw = 7,5 t) tags zwischen 07:00 Uhr und 20:00 Uhr, davon 2 An-
lieferungen innerhalb der Ruhezeiten zwischen 20:00 Uhr und 22:00 Uhr;

e Abflllplatz (Heizdl):
o 8 Lkw Zu- und Abfahrten (Lkw 2 7,5 t) tags zwischen 07:00 Uhr und 20:00 Uhr;
o davon 2 Tankwagen-Entladungen (Anlieferung);
o davon 6 Tankwagen-Beladungen (Auslieferung);

® (Gesamtes Betriebsgelande:

o Reparaturarbeiten an Maschinen und Fahrzeugen 1 h tags zwischen 07:00 Uhr
und 20:00 Uhr;

o Betrieb Gabelstapler (Diesel) fir Ladearbeiten 2 h tags zwischen 07:00 Uhr und
20:00 Uhr;

o 3 Anlieferungen mit Kleintransportern tags zwischen 07:00 Uhr und 20:00 Uhr,
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o 3 Auslieferungen mit Kleintransportern tags zwischen 07:00 Uhr und 20:00 Uhr.

4.2. Emissionen
4.21. Gewerbeflachen

Fur die gewerblich genutzten Flachen nordwestlich und stidoéstlich des Plangeltungsbe-
reichs erfolgt die Bertcksichtigung Uber einen Ansatz von flachenbezogenen immissions-
wirksamen Schallleistungspegeln Lw” (bezogen auf eine Grundflache von 1 m?, Quellhéhe
1,0 m Uber Gelande).

Fur die Berechnung von Mindestabstanden oder zur Feststellung von Schallschutzmal3-
nahmen ist gemaR DIN 18005 [6] fur Gewerbegebiete sowohl tags als auch nachts mit
flachenbezogenen immissionswirksamen Schallleistungspegeln (FISP, entspricht dem
Lex,) von Lw“ = 60 dB(A) zu rechnen. Diese Werte sind demnach als Anhaltswerte fur nicht
eingeschrankte Gewerbegebiete anzusehen.

Fur die vorhandenen gewerblich genutzten Flachen nordwestlich und stiddstlich des Plan-
geltungsbereichs sind keine Bebauungsplane vorhanden, in denen Emissionsbeschrankun-
gen festgesetzt sind.

Die benachbarten Mischgebietsflachen sind schon im heutigen Zustand aufgrund der vor-
handenen Wohnnutzung in der Nachbarschaft auerhalb des Gewerbeflachen immissions-
schutzrechtlich beschrankt. Daher werden fur die vorhandenen Gewerbeflachen fur den
Tages- und Nachtzeitraum Ansatze abgeleitet. Dabei wird davon ausgegangen, dass die
vorhandenen Betriebe mit der umliegenden Wohnnutzung immissionsschutzrechtlich ver-
traglich sind.

Eine Zusammenstellung der Emissionsansatze zeigt die Anlage A 3.1.1. Die Lage der FIa-
chen kann dem Plan der Anlage A 1.1 entnommen werden.

4.2.2. Brennstoffhandel

Die mafigeblichen Emissionsquellen auf dem Betriebsgrundstiick sind gegeben durch
e |kw-Fahrten auf dem Betriebsgrundstick;

e Stellplatzgerausche (TlUrenschlagen, Motorstarten, etc.);

e Lkw-Rangieren;

® Be- und Entladegerausche der Tankwagen,;

o  Gabelstaplerbetrieb;

e Autoreparatur.

Weitere beurteilungsrelevante Quellen sind nicht vorhanden.

Fir die Fahrten der Lkw auf dem Betriebsgelande wird die Ladelarmstudie herangezogen
[15]. Fir einen Vorgang pro Stunde und eine Wegstrecke von 1 m wird dementsprechend

LA/RM CONSULT GmbH 21. November 2025 15278.02 bericht.docx

gedruckt: 21. November 2025



Seite 12 Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan Nr. 51A der Ge-
Proj.Nr.: 15278.02 meinde Bichen

von einem Schallleistungspegel von 63 dB(A) ausgegangen. Fur Rangierfahrten wird ge-
maf [15] ein Schallleistungspegel angesetzt, der um 5 dB(A) oberhalb des Fahrgerausches
von Lkw auf Betriebsgelanden liegt.

Die Ermittlung der Gerdusche durch den Stellplatzlarm erfolgt gemal der aktuellen Fas-
sung der Parkplatzlarmstudie [14]. Bei der Quellenmodellierung fur die Pkw-Stellplatze
wurde das zusammengefasste Verfahren nach Abschnitt 8.2.1 der Parkplatzlarmstudie ver-
wendet. Der Parkplatzsuchverkehr und der Durchfahranteil werden als eine gemeinsame
Flachenquelle digitalisiert. FUr die Lkw-Stellplatze wurde das getrennte Verfahren nach Ab-
schnitt 8.2.2 der Parkplatzlarmstudie genutzt.

Fur den Einsatz des Gabelstaplers (Dieselbetrieb) wurde gemaf aktueller Fachliteratur ein
Schallleistungspegel abgeschatzt [17]. Zusatzlich wird ein Zuschlag fir die Impulshaltigkeit
von 3 dB(A) vergeben.

Fur die Tankwagenentladungen wurde der Ansatz von 94,6 dB(A) fur Benzinanlieferungen
der Tankstellenlarmstudie [16] zugrunde gelegt.

Die Ansatze flr die Reparaturarbeiten wurden ebenfalls der Tankstellenlarmstudie [16] ent-
nommen. Es wurde demnach ein Schallleistungspegel von 88,3 dB(A) angesetzt.

Die Belastungen sind in der Anlage A 2.1 zusammengestellt. Die Schallleistungspegel und
die sich ergebenden Schallleistungs-Beurteilungspegel sind in den Anlagen A 3.2 bis A 3.3
aufgeflhrt. Dort finden sich auch die verwendeten Basis-Oktavspektren. Die Lage der Quel-
len kann den Planen der Anlagen A 1 enthommen werden.

4.3. Immissionen
4.3.1. Allgemeines zur Schallausbreitung

Die Berechnung der Schallausbreitung erfolgt mit Hilfe des EDV-Programms CadnaA [20]
auf Grundlage des in der TA Larm [5] beschriebenen Verfahrens. Die in die Modellrechnung
eingehenden drtlichen Gegebenheiten sowie die Lage der Larmquellen sind aus den Lage-
planen der Anlage A 1 ersichtlich.

Im Ausbreitungsmodell wurden bertcksichtigt:

e Die Abschirmwirkung von Gebauden sowie Reflexionen an den Gebaudeseiten (Mo-
dellgrundlage inkl. LOD1-Gebaudedaten aus dem Downloadportal des Landes Schles-
wig-Holstein [22]);

® Quellenhdhen gemal’ Abschnitt 4.3.2;

Der vorhandene Gelandeverlauf wurde im Berechnungsmodell mithilfe der DGM-Daten aus
dem Downloadportal des Landes Schleswig-Holstein [22] berlcksichtigt.

Die Berechnung der Dampfungsterme erfolgte in Oktaven, die Bodendampfung wurde ge-
maf dem alternativen Verfahren aus Abschnitt 7.3.2 der DIN ISO 9613-2 [18] ermittelt, da
nur der A-bewertete Schalldruckpegel im Plangeltungsbereich von Interesse und der Schall
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kein reiner Ton ist. Das alternative Verfahren gilt zudem fir beliebig geformte Bodenober-
flachen.

Die Formeln zur Berechnung der Schallausbreitung gelten fir eine die Schallausbreitung
begunstigende Wettersituation (,Mitwindausbreitungssituation®). Zur Berechnung des Be-
urteilungspegels ist gemall TA Larm eine meteorologische Korrektur nach
DIN ISO 9613 Teil 2 [18] zu berlcksichtigen. Diese Korrektur beinhaltet die Haufigkeit des
Auftretens von Mitwindsituationen, so dass der Beurteilungspegel einen Langzeitmitte-
lungspegel darstellt. Bei der Berechnung der Beurteilungspegel wurde zur sicheren Seite
auf die Berlcksichtigung der meteorologischen Korrektur verzichtet.

4.3.2. Quellenmodellierung

Die Modellierung erfolgte durch Linien- und horizontale Flachenquellen. Die Lage der Quel-
len kénnen der Anlage A 1 entnommen werden.

Als Quellenhéhen wurden folgende Ansatze verwendet:

o Pkw-Stellplatze: 0,5 m Uber Gelande;
o |kw-Fahrwege: 1,0 m Uber Gelande;
e Lkw-Parken/Rangieren: 1,0 m Uber Geléande;
e Kleintransporter-Parken: 0,5 m Uber Gelande;
® Ladegerausche Heizél Abfillplatz: 1,0 m Uber Gelande;
® Gewerbeflachen: 1,0 m Uber Gelénde.

4.3.3. Beurteilungspegel

Zur Beurteilung der Gerauschbelastungen aus Gewerbeldrm der benachbarten Betriebe
wurden die Beurteilungspegel innerhalb des Plangeltungsbereichs fur den Tages- und
Nachtzeitraum (lauteste Stunde nachts) ermittelt. Die Ergebnisse fur die freie Schallaus-
breitung sind in Form von Rasterlarmkarten fiur das Erdgeschoss (Aufpunkthdhe 2,5 m),
das 1. Obergeschoss (Aufpunkthdhe 5,3 m) sowie das 2. Obergeschoss (Aufpunkt-
héhe 8,1 m) in Anlage A 3.4 dargestellt.

Innerhalb der Baugrenzen des urbanen Gebiets ergeben sich Beurteilungspegel von bis zu
57 dB(A) tags und 42 dB(A) nachts. Somit werden die Orientierungswerte fur urbane Ge-
biete von 60 dB(A) tags, die Immissionsrichtwerte von 63 dB(A) tags sowie die Orientie-
rungswerte/Immissionsrichtwerte von 45 dB(A) nachts im gesamten Plangeltungsbereich
eingehalten.

Innerhalb des allgemeinen Wohngebiets sind Beurteilungspegel von bis zu 55 dB(A) tags
und 40 dB(A) nachts zu verzeichnen. Somit werden der Orientierungswert/Immissionsricht-
wert fur allgemeine Wohngebiete von 55 dB(A) tags und 45 dB(A) nachts eingehalten.

Insgesamt ist festzustellen, dass die Anforderungen der DIN 18005 sowohl tags als auch
nachts erfullt werden.
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4.4. Spitzenpegel

Um die Einhaltung der Spitzenpegelkriterien gemaf TA Larm [5] zu prifen, wurden die er-
forderlichen Mindestabstande abgeschatzt, die zur Einhaltung der maximal zuldssigen Spit-
zenpegel erforderlich sind. Abschirmungen wurden nicht bertcksichtigt.

Folgende maRRgebende Vorgange sind von Interesse:
® |adegerausche;

e Beschleunigte Lkw-Abfahrt;

e Pkw-Stellplatzlarm (Turen-/Kofferraumschlief3en);
® Beschleunigte Pkw-Abfahrt.

Alle weiteren Quellen haben niedrigere Schallleistungspegel und/oder sind von Immission-
sorten hinreichend weit entfernt, sodass sie bzgl. der Spitzenpegel vernachlassigt werden
kénnen. Die erforderlichen Mindestabstande zur Einhaltung des zuldssigen Spitzenpegels
tags sind in der Tabelle 6 zusammengestellt.

Nachts sind keine Gerauschspitzen zu erwarten.
Im vorliegenden Fall werden die Mindestabstande zu allen benachbarten Nutzungen ein-

gehalten, so dass dem Spitzenpegelkriterium der TA Larm entsprochen wird.

Tabelle 6: Mindestabstand zur Einhaltung der maximal zulassigen Spitzenpegel

Schall- Mindestabstand [m]
leis-
Vorgang tungs- WAY Mu "

pegel

[dB(A)] | tags | nachts| tags | nachts
Ladegerausche 1202 23 2309 9 1384
Beschleunigte Lkw-Ab- 104,59 3 525) <1 364
fahrt
Ture:'n-/ Kofferraum- 99,59 <1 365 <1 214
schlielen
Beschleunigte Pkw-Ab- 92 53 <1 179 <1 9%
fahrt ’

" Zulassiger Spitzenpegel (WA): 85 dB(A) tags, 60 dB(A) nachts; (MU): 93 dB(A) tags, 65 dB(A) nachts;
2 Schétzung zur sicheren Seite;

¥ GemaR Parkplatzlarmstudie[14];

4 keine Vorgange nachts

4.5. Qualitat der Prognose

Die im Rahmen der vorliegenden Untersuchung verwendeten Ansétze liegen auf der siche-
ren Seite. Hinsichtlich der Betriebszeiten wurde ein konservativer Ansatz verwendet, so
dass eine Uberschreitung der im Rahmen der vorliegenden Untersuchung ermittelten Be-
urteilungspegel mit einiger Sicherheit nicht zu erwarten ist.
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Angaben Uber die Standardabweichungen fur die QuellgréRen finden sich in den Tabellen
der Anlage A 3.1.6. Die Angabe einer Standardabweichung fur die angesetzten Quellgré-
Ren kann an dieser Stelle jedoch lediglich der Orientierung dienen und beschreibt die zu
erwartende Streuung der Pegelwerte.

An den maligebenden Immissionsorten betragt die zu erwartende Standardabweichung
etwa 1 bis 2 dB(A).

(Anmerkung: Die angefiihrten Standardabweichungen dienen nur als Anhaltswerte zur Ein-
schétzung der Qualitét der Prognose. Belastbare Aussagen (iber die statistische Pegelver-
teilung sind nur dann méglich, wenn bei der Prognose fiir die Belastungen und die Schall-
leistungen von Mittelwerten ausgegangen wird. Im Rahmen der vorliegenden Untersuchung
wurden jedoch die Ansétze zur sicheren Seite hin getroffen und liegen gegeniiber den Mit-
telwerten deutlich héher.)

5. Verkehrslarm

5.1. Verkehrsmengen

Im Rahmen der schalltechnischen Untersuchung wurden die Belastungen aus Verkehrs-
larm berechnet. Als mafRgebende Quellen werden folgende Verkehrswege bertcksichtigt:

e Lauenburger Stralle;

e Birgerstralie;

e Blumenweg;

e Bahnstrecken 6100 Blichen — Miissen, 1121 Gister — Blichen, 1150 Dalldorf — Blichen.

Die StraRenverkehrsbelastungen (DTV — durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke an allen
Tagen des Jahres) die Schwerverkehrsanteile (Kfz mit mehr als 3,5 t zulassigem Gesamt-
gewicht, SV) fur die Lauenburger Stral’e stammen aus einer Verkehrszahlung [25]. Fur die
Strallendeckschicht wurde Splittmastixasphalt gemaR RLS-19 verwendet. Diese Zahlen
wurde auf den Prognosehorizont 2040/2045 hochgerechnet, wobei eine allgemeine Ver-
kehrssteigerung fur die Lauenburger Stralle von 10 % eingerechnet wurde, was etwa
0,5 Prozentpunkten pro Jahr entspricht (Hochrechnungsfaktor: 1,10)

Fur die Stralten Blumenweg und Blrgerstralle liegen keine aktuellen Verkehrsbelastungen
VOr.

Die Verkehrserzeugung fur den B-Plan-induzierten Zusatzverkehr wurde gemaf aktueller
Fachliteratur abgeschatzt [11]. Fur den B-Plan-induzierten Zusatzverkehr ergibt sich bei
einer Flache fir das allgemeine Wohngebiet (0,5 ha) und flr das urbane Gebiet (0,4 ha)
zwischen 165 und 534 Kfz/24h. Hierbei wurde die maximale Anzahl von 534 Kfz/24h ange-
setzt. Dabei wurde eine Verteilung von jeweils 75 % auf die Blrgerstralle und den Blumen-
weg und 100 % auf die Lauenburger StralRe berucksichtigt. Fur die StralRendeckschichten
wurde konservativ ein nicht geriffelter Gussasphalt angesetzt.
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Fur die Umrechnung der maf3geblichen Schwerverkehrsanteile auf die Lkw-Anteile Lkw1
(Solo Lkw und Busse) und Lkw2 (Lkw mit Anhanger und Lastzlige) wurde die prozentuale
Verteilung der RLS-19 zugrunde gelegt.

Die Verkehrsbelastungen fir den Schienenverkehr (Zugzahlen sowie weitere Parameter)
wurden vom Verkehrsdatenmanagement der Deutschen Bahn AG [21] zur Verfligung ge-
stellt.

Eine Zusammenstellung der Verkehrsbelastungen finden sich in den Anlagen A 4.1.2 (Stra-
Renverkehr) und A 4.2.1 (Schienenverkehr).

5.2. Emissionen
5.2.1. StraBenverkehrslarm

Die Emissionspegel flr den Stralkenverkehrslarm wurden entsprechend den Rechenregeln
gemal RLS-19 [12] berechnet. Eine Zusammenstellung zeigt die Anlage A 4.1.4.

5.2.2. Schienenverkehrslarm

Die Emissionspegel fir den Schienenverkehrslarm wurden gemafy Anlage 2 der 16. Bim-
SchV [13] berechnet. Die Emissionen aus dem Schienenverkehrslarm sind in der Anlage A
4.2.2 zusammengestellt.

5.3. Immissionen

5.3.1. Allgemeines

Die Berechnung der Schallausbreitung erfolgte mit Hilfe des EDV-Programms CadnaA [20]
auf Grundlage der Rechenregeln der RLS-19 [12] fir den Strallenverkehrslarm und der
Anlage 2 der 16. BImSchV [13] fur den Schienenverkehrslarm.

Fur die Beurteilung werden im Ausbreitungsmodell zudem die Abschirmwirkung von vor-
handenen Gebauden aullerhalb des Plangeltungsbereichs sowie Reflexionen an den Ge-
baudeseiten berticksichtigt. Die Berechnung der Gerauschbelastung innerhalb des Plan-
geltungsbereichs erfolgt in Form von Rasterlarmkarten.

Der vorhandene Gelandeverlauf wurde im Berechnungsmodell mithilfe der DGM-Daten aus
dem Downloadportal des Landes Schleswig-Holstein [22] berlcksichtigt.

Die in die Modellrechnung eingehenden drtlichen Gegebenheiten sowie die Lage der Larm-
quellen sind in den Lageplanen der Anlage A 1 ersichtlich.

5.3.2. B-Plan-induzierter Zusatzverkehr

Fir die Grundbelastungen auf den Stra3en Blumenweg und Burgerstral3e liegen keine ak-
tuellen Verkehrsbelastungen vor. Detaillierte Angaben zur Grundbelastung sind im vorlie-
genden Fall jedoch auch nicht erforderlich, da an den mafRgebenden Immissionsorten am
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Blumenweg und der Biirgerstralle die jeweils geltenden Immissionsgrenzwerte flr allge-
meine Wohngebiete von 59 dB(A) tags und 49 dB(A) nachts sowie fur Mischgebiete von
64 dB(A) tags und 54 dB(A) nachts durch den B-Plan-induzierten Zusatzverkehr um min-
destens 8,2 dB(A) im Tages- und mindestens 5,8 dB(A) im Nachtzeitraum unterschritten
werden (vgl. Tabelle 7).

1.  Sofern der Stralenverkehrslarm der Grundbelastung unterhalb der Beurteilungspe-
gel aus dem B-Plan-induzierten Zusatzverkehr lage, ware zwar eine Pegelzunahme
von 3 dB(A) und mehr vorhanden. Der Gesamtbeurteilungspegel wirde bei den
héchsten Beurteilungspegeln dann aber nur bis zu 54,8 dB(A) tags / 47,2 dB(A)
nachts betragen, so dass die Immissionsgrenzwerte fur allgemeine Wohngebiete von
59 dB(A) tags und 49 dB(A) nachts sowie fur Mischgebiete von 64 dB(A) tags und 54
dB(A) nachts weiterhin sicher eingehalten werden.

2. Fur den anderen Fall, dass die Grundbelastung zu Beurteilungspegeln oberhalb der
Pegel aus dem B-Plan-induzierte Zusatzverkehr fuhrt (z.B. in der GréRenordnung der
Immissionsgrenzwerte), lage die Pegelzunahme durch den B-Plan-induzierten Zu-
satzverkehr unterhalb der Erheblichkeitsschwelle von 3 dB(A) und ware somit nicht
weiter beurteilungsrelevant.

Insgesamt ist somit festzustellen, dass der B-Plan-induzierte Zusatzverkehr als nicht beur-
teilungsrelevant anzusehen ist.

Tabelle 7:  Beurteilungspegel aus Stral3enverkehrslarm

spl 1 | 2 | 3 | 4 | s 6 | 7 | 8 | 9
s Beurteilungspegel
Immissionsort StraBenverkehrslarm
Immissions-
Ze grenzwert Prognose-Planfall
. Ge-
Nr. [ Gebiet
tags |nachts |schoss tags nachts
dB(A) dB(A)
1( 1001 M 64 54 EG 51,8 442
2| 1001 M 64 54 1.0G 51,6 43,9
3| 1002 WA 59 49 EG 50,7 43,1
4| 1002 WA 59 49 1.0G 50,8 43,2

5.3.3. Schutz des Plangeltungsbereichs vor Verkehrslarm

5.3.3.1. StraBenverkehrslarm

Die Beurteilungspegel aus StralRenverkehrslarm innerhalb des Plangeltungsbereichs sind
in Form von Rasterlarmkarten fir das malRgebende Geschoss in der Anlage A 4.3
dargestellt.

Innerhalb des urbanen Gebiets wird im Tageszeitraum der Orientierungswert fir urbane
Gebiete von 60 dB(A) tags und von 50 dB(A) nachts zum Teil Uberschritten. Der
Immissionsgrenzwert fir urbane Gebiete von 64 dB(A) tags und 54 dB(A) nachts wird
Uberall eingehalten.
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Innerhalb des allgemeinen Wohngebiets wird der Orientierungswert von 55 dB(A) tags und
von 45 dB(A) nachts fur den nordéstlichen Bereich Uberschritten. Der Immissionsgrenzwert
von 59 dB(A) tags und von 49 dB(A) nachts wird Uberall eingehalten.

5.3.3.2. Schienenverkehrslarm

Die Beurteilungspegel aus Schienenverkehrslarm im Plangeltungsbereich werden fir das
malfigebende Geschoss in der Anlage A 4.4 in Form von Rasterlarmkarten dargestellt.

Innerhalb des urbanen Gebiets wird im Tageszeitraum der Orientierungswert fur urbane
Gebiete von 60 dB(A) tags tUberwiegend und von 50 dB(A) nachts Uberall Gberschritten. Der
Immissionsgrenzwert fur urbane Gebiete von 64 dB(A) tags wird fur einen kleinen Teil im
Nordosten Uberschritten. Im Nachtzeitraum wird der Immissionsgrenzwert von 54 dB(A)
nachts Uberall eingehalten.

Innerhalb des allgemeinen Wohngebiets wird der Orientierungswert von 55 dB(A) tags und
von 45 dB(A) nachts Uberall Gberschritten. Der Immissionsgrenzwert von 59 dB(A) tags wird
fur einen kleinen Bereich im Nordosten uberschritten. Im Nachtzeitraum wird der
Immissionsgrenzwert von 49 dB(A) nachts Uberall Gberschritten.

5.3.3.3. Gesamtverkehrslarm

Die Beurteilungspegel fir den Gesamtverkehrslarm innerhalb des Plangeltungsbereichs
sind in Form von Rasterlarmkarten flr das Erdgeschoss (Aufpunkthéhe 2,5 m), das 1. Ober-
geschoss (Aufpunkthéhe 5,3 m) und das 2. Obergeschoss (Aufpunkthéhe 8,1 m) in der
Anlage A 4.5 dargestellt.

Im Bereich des urbanen Gebiets wird der Orientierungswert von 60 dB(A) tags tUberwiegend
Uberschritten. Im Nachtzeitraum wird der Orientierungswert von 50 dB(A) Uberall Gberschrit-
ten. Der Immissionsgrenzwert fur urbane Gebiete von 64 dB(A) tags wird in Weiten Teilen
eingehalten. Lediglich fir den Bereich im Nordosten treten bis zu einem Abstand ca. 27 m
zur Mitte der Lauenburger StralRe Uberschreitungen auf. Im Nachtzeitraum wird der Immis-
sionsgrenzwert von 54 dB(A) Uberall Gberschritten.

Im Bereich des allgemeinen Wohngebiets werden sowohl der Orientierungswert von
55 dB(A) tags als auch 45 dB(A) nachts Uberall Gberschritten. Der Immissionsgrenzwert
von 59 dB(A) tags wird zum Teil eingehalten. Fur den Bereich im Nordosten ergeben sich
bis zu einem Abstand von etwa 79 m zur Mitte der Lauenburger StraRe Uberschreitungen.
Im Nachtzeitraum wird der Immissionsgrenzwert von 49 dB(A) Uberall Uberschritten.

Die Anhaltswerte flr Gesundheitsgefahrdung von 70 dB(A) tags werden nicht erreicht. Im
Nachtzeitraum wird der Anhaltswert fir Gesundheitsgefahrdung bis zu einem Abstand von
etwa 30 m zur Mitte der Lauenburger Stral3e erreicht. Hieraus ergeben sich besonders hohe
Anforderungen an den passiven Schallschutz, um den Larmschutz im Gebaude sicherzu-
stellen. Dies gilt insbesondere in den Bereichen, wo die Anhaltswerte fir Gesundheitsge-
fahrdung von 60 dB(A) nachts Uberschritten werden.

Die Umsetzung von aktivem Larmschutz zum Schutz der Wohnbebauung im Nordost ent-
lang der Lauenburger Stral3e ist nicht mdglich, da fiir die Bereiche, in dem bereits Bebauung
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vorhanden ist, die Errichtung von aktivem Larmschutz aufgrund von Belegenheitsgriinden
nicht moglich. Entlang der Bahnstrecke besteht bereits eine Wall-Wand-Kombination von
etwa 5 m Uber der Hohe der Lauenburger Stralle. Eine Erhéhung der Larmschutzwand ist
nicht mdglich. Weiterer Larmschutz musste innerhalb des Plangeltungsbereichs errichtet
werden. Daher misste zum Schutz der Obergeschosse ebenso ein aktiver Larmschutz eine
erhebliche Hohe aufweisen und ist somit aus den oben genannten Grinden ebenfalls nicht
umsetzbar. Gesunde Wohn- und Arbeitsverhaltnisse werden durch passive Larmschutz-
maflnahmen sichergestellt.

Gesunde Wohn- und Arbeitsverhaltnisse in den Erd- sowie Obergeschossen kénnen auf-
grund der Bauweise durch Grundrissgestaltung (Verlegung der schitzenwerten Nutzungen
auf die larmabgewandte Seite) oder passiven Schallschutz geschaffen werden.

Die Anforderungen an den passiven Schallschutz zum Schutz der Biro- und Wohnnutzun-
gen vor Verkehrslarm ergeben sich gemaf DIN 4109 (Januar 2018) [8], [9].

Die Dimensionierung des passiven Schallschutzes erfolgt Uber die mafigeblichen Aullen-
larmpegel gemal DIN 4109 (Januar 2018). Die maldgeblichen Aulienlarmpegel sind in der
Abbildung 1 fur schutzbedurftige Rdume und in der Abbildung 2 fur Rdume, die Uberwie-
gend zum Schlafen genutzt werden, dargestellt (s. Abschnitt 6.1).

Hierbei ist darauf hinzuweisen, dass bei einem mafRgeblichen AuRenlarmpegel von gréRer
als 70 dB(A) mit erheblichem passivem Schallschutz und damit zusatzlichen Baukosten zu
rechnen ist.

Zum Schutz der Nachtruhe sind im gesamten Plangeltungsbereich aufgrund der Uber-
schreitung von 45 dB(A) nachts flr Schlaf- und Kinderzimmer schallgedammte Liftungen
vorzusehen, falls der hygienische Luftwechsel nicht auf andere, dem Stand der Technik
entsprechende Weise sichergestellt werden kann.

Fir die ebenerdigen Auflenwohnbereiche wird innerhalb des allgemeinen Wohngebiets der
Immissionsgrenzwert von 59 dB(A) tags uberall eingehalten. Innerhalb des urbanen Ge-
biets wird der Immissionsgrenzwert von 64 dB(A) tags bis zu einem Abstand von etwa 10 m
uberschritten.

In den Obergeschossen wird innerhalb des allgemeinen Wohngebiets der Immissions-
grenzwert von 59 dB(A) tags bis zu einem Abstand von etwa 79 m zur Mitte der Lauenbur-
ger StralRe Uberschritten. Innerhalb des urbanen Gebiets wird der Immissionsgrenzwert von
64 dB(A) tags bis zu einem Abstand von bis zu 27 m zur Mitte der Lauenburger Stralle
Uberschritten.

Somit sind bei Neu-, Um-, und Ausbauten befestigte Aulenwohnbereiche wie Terrassen,
Balkone, Loggien und Dachterrassen innerhalb der entsprechenden Abstande in geschlos-
sener Gebaudeform oder an der der Lauenburger Stralte abgewandten Gebaudeseite zu-
lassig.

AulRenwohnbereiche in diesen Bereichen sind auch offen zuldssig, wenn mit Hilfe einer
Immissionsprognose nachgewiesen wird, dass in der Mitte des jeweiligen AulRenwohnbe-
reichs der jeweils geltende Immissionsgrenzwert fur allgemeine Wohngebiete von 59 dB(A)
tags und fur urbane Gebiete von 64 dB(A) tags nicht Uberschritten wird. Daher wird
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empfohlen, den Einzelnachweis in die Festsetzungen aufzunehmen. Die Ausflihrung von
nicht beheizten Wintergarten innerhalb des Plangeltungsbereiches ist generell zulassig.

6. Vorschlage fur Begrundung und Festsetzungen

6.1. Begrindung

a) Allgemeines

Mit der Aufstellung des Bebauungsplans Nr. 51A will die Gemeinde Blichen die planungs-
rechtlichen Voraussetzungen fur die Entwicklung von Wohnraum in Form von Mehrfamili-
enhausern zu schaffen und dabei ein allgemeines Wohngebiet (WA) im stidwestlichen Be-
reich und ein urbanes Gebiet (MU) im norddstlichen Bereich ausweisen.

Die in Aussicht genommene Flachen wird im Nordwesten durch die Blrgerstrale, im Nord-
osten durch die Lauenburger Strale und im Sudosten durch den Blumenweg begrenzt.
Sidwestlich des Plangeltungsbereichs befindet sich ein Brennstoffhandel. Weitere gewerb-
liche Nutzungen befinden sich nordwestlich und suddéstlich des Plangeltungsbereichs.
Nordostlich der Lauenburger Strale verlauft die Schienenstrecke 6100 Missen — Blichen
bzw. 1121 und 1150 Libeck — Blchen.

Im Rahmen der schalltechnischen Untersuchung wurden die zu erwartenden schallschutz-
rechtlichen Auswirkungen fur das Vorhaben aufgezeigt und die Auswirkungen des B-Plan-
induzierten Zusatzverkehrs untersucht.

Im Rahmen der Vorsorge bei der Bauleitplanung erfolgt Gblicherweise eine Beurteilung an-
hand der Orientierungswerte gemaf Beiblatt 1 zur DIN 18005, Teil 1 ,Schallschutz im Stad-
tebau“. Andererseits kann sich die Beurteilung des Verkehrslarms aus 6ffentlichen Ver-
kehrswegen an den Kriterien der 16. BImSchV (,Verkehrslarmschutzverordnung®) orientie-
ren.

In der DIN 18005, Teil 1 wird fur die Beurteilung von gewerblichen Anlagen auf die TA Larm
verwiesen. Dementsprechend werden Gerauschimmissionen aus Gewerbelarm auf Grund-
lage der TA Larm beurteilt. Gemall TA Larm ist die Gesamtbelastung aller gewerblichen
Anlagen zu berucksichtigen.

b) Gewerbeldrm

Die Mischgebietsflachen nordwestlich und stidéstlich des Plangebiets entlang der Lauen-
burger Strale wurden Uber einen Ansatz von pauschalen flachenbezogenen Schallleis-
tungspegeln in den Berechnungen bertcksichtigt.

Die zusammengestellten Betriebsdaten fur den Brennstoffhandel Heitmann wurden fir die
schalltechnische Untersuchung fur den Bebauungsplan Nr. 51 (LAIRM Consult GmbH) vom
Betreiber aus dem Jahr 2017 zur Verfugung gestellt. Damals wurden neben Heizdl auch
Holzpellets verladen. Zudem wurden diese Holzpellets auf dem Gelande hergestellt.
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Im Zuge dieses Bauleitplanverfahrens wurden die Betriebsdaten von Seiten des Betreibers
auf den Stand 2025 aktualisiert. Demnach entféllt die gesamte Holzpellet-Verladung sowie
die Herstellung der Holzpellets, da dieser Betriebsteil inzwischen ausgelagert wurde.

Innerhalb der Baugrenzen des urbanen Gebiets ergeben sich Beurteilungspegel von bis zu
57 dB(A) tags und 42 dB(A) nachts. Somit werden die Orientierungswerte fiir urbane Ge-
biete von 60 dB(A) tags, die Immissionsrichtwerte von 63 dB(A) tags sowie die Orientie-
rungswerte/Immissionsrichtwerte von 45 dB(A) nachts im gesamten Plangeltungsbereich
eingehalten.

Innerhalb des allgemeinen Wohngebiets sind Beurteilungspegel von bis zu 55 dB(A) tags
und 40 dB(A) nachts zu verzeichnen. Somit wird der Orientierungswert/Immissionsrichtwert
fur allgemeine Wohngebiete von 55 dB(A) tags und 45 dB(A) nachts eingehalten.

Zusammenfassend ist somit festzustellen, dass die Anforderungen der DIN 18005 sowohl
tags als auch nachts erfiillt werden.

Hinsichtlich der kurzzeitig auftretenden Spitzenpegel wird den Anforderungen der TA Larm
entsprochen.

¢) Verkehrslarm

Im Rahmen der schalltechnischen Untersuchung wurden die Belastungen aus Verkehrs-
larm berechnet. Dabei wurde der StralRenverkehrslarm auf der Lauenburger Stral3e bertck-
sichtigt. Die StraRenverkehrsbelastung (DTV — durchschnittlicher tagliche Verkehrsstarke
an allen Tagen des Jahres) auf der Lauenburger Stral’e wurden auf Grundlage einer aktu-
ellen Erhebung der Verkehrsbelastungen ermittelt.

Fur die Strallen Blumenweg und Blrgerstralie lagen keine aktuellen Verkehrsbelastungen
vor. Die Verkehrserzeugung fur den B-Plan-induzierten Zusatzverkehr wurde gemaf aktu-
eller Fachliteratur abgeschéatzt.

Alle Verkehrszahlen wurden auf den Prognose-Horizont 2040/2045 hochgerechnet.

Die Verkehrsbelastungen fir den Schienenverkehr (Zugzahlen sowie weitere Parameter)
wurden vom Verkehrsdatenmanagement der Deutschen Bahn AG [21] zur Verfigung ge-
stellt.

Die Berechnung der Schallausbreitung erfolgte gemal 16. BImSchV auf Grundlage der
Rechenregeln der RLS-19 fur den Strallenverkehrslarm und der Anlage 2 der 16. BImSchV
fur den Schienenverkehrslarm.

Im vorliegenden Fall ergeben sich aus dem B-Plan-induzierten Zusatzverkehr im Umfeld
keine beurteilungsrelevanten Veranderungen.

Im Bereich des urbanen Gebiets wird der Orientierungswert von 60 dB(A) tags tUberwiegend
uberschritten. Im Nachtzeitraum wird der Orientierungswert von 50 dB(A) Uberall Gberschrit-
ten. Der Immissionsgrenzwert flr urbane Gebiete von 64 dB(A) tags wird in weiten Teilen
eingehalten. Lediglich fur den Bereich im Nordosten treten bis zu einem Abstand ca. 27 m
zur Mitte der Lauenburger StralRe Uberschreitungen auf. Im Nachtzeitraum wird der Immis-
sionsgrenzwert von 54 dB(A) Uberall Uberschritten.
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Im Bereich des allgemeinen Wohngebiets werden sowohl der Orientierungswert von
55 dB(A) tags als auch 45 dB(A) nachts Uberall Uberschritten. Der Immissionsgrenzwert
von 59 dB(A) tags wird zum Teil eingehalten. Fiir den Bereich im Nordosten ergeben sich
bis zu einem Abstand von etwa 79 m zur Mitte der Lauenburger Strake Uberschreitungen.
Im Nachtzeitraum wird der Immissionsgrenzwert von 49 dB(A) Uberall Gberschritten.

Die Anhaltswerte fur Gesundheitsgefahrdung von 70 dB(A) tags werden nicht erreicht. Im
Nachtzeitraum wird der Anhaltswert flir Gesundheitsgefahrdung bis zu einem Abstand von
etwa 30 m zur Mitte der Lauenburger Stral3e erreicht. Hieraus ergeben sich besonders hohe
Anforderungen an den passiven Schallschutz, um den Larmschutz im Gebaude sicherzu-
stellen. Dies gilt insbesondere in den Bereichen, wo die Anhaltswerte fur Gesundheitsge-
fahrdung von 60 dB(A) nachts Uberschritten werden.

Die Umsetzung von aktivem Larmschutz zum Schutz der Wohnbebauung im Nordost ent-
lang der Lauenburger Stral3e ist nicht moglich, da fiir die Bereiche, in dem bereits Bebauung
vorhanden ist, die Errichtung von aktivem Larmschutz aufgrund von Belegenheitsgrinden
nicht moglich. Entlang der Bahnstrecke besteht bereits eine Wall-Wand-Kombination von
etwa 5 m Uber der Hohe der Lauenburger Stralle. Eine Erhdhung der Larmschutzwand ist
nicht moglich. Weiterer Larmschutz musste innerhalb des Plangeltungsbereichs errichtet
werden. Daher misste zum Schutz der Obergeschosse ebenso ein aktiver Larmschutz eine
erhebliche Héhe aufweisen und ist somit aus den oben genannten Griinden ebenfalls nicht
umsetzbar. Gesunde Wohn- und Arbeitsverhaltnisse werden durch passive Larmschutz-
mafnahmen sichergestellt.

Gesunde Wohn- und Arbeitsverhaltnisse in den Erd- sowie Obergeschossen konnen auf-
grund der Bauweise durch Grundrissgestaltung (Verlegung der schiitzenwerten Nutzungen
auf die larmabgewandte Seite) oder passiven Schallschutz geschaffen werden.

Die Anforderungen an den passiven Schallschutz zum Schutz der Biro- und Wohnnutzun-
gen vor Verkehrslarm ergeben sich gemafl DIN 4109 (Januar 2018) [8], [9].

Die Dimensionierung des passiven Schallschutzes erfolgt GUber die mafigeblichen Aufen-
larmpegel gemal DIN 4109 (Januar 2018). Die maligeblichen AuRenlarmpegel sind in der
Abbildung 1 fur schutzbedurftige Rdume und in der Abbildung 2 fir Rdume, die Uberwie-
gend zum Schlafen genutzt werden, dargestellt.

Hierbei ist darauf hinzuweisen, dass bei einem mafgeblichen AuRenlarmpegel von gréRRer
als 70 dB(A) mit erheblichem passivem Schallschutz und damit zusatzlichen Baukosten zu
rechnen ist.

Zum Schutz der Nachtruhe sind im gesamten Plangeltungsbereich aufgrund der Uber-
schreitung von 45 dB(A) nachts fur Schlaf- und Kinderzimmer schallgedammte Luftungen
vorzusehen, falls der hygienische Luftwechsel nicht auf andere, dem Stand der Technik
entsprechende Weise sichergestellt werden kann.

Fur die ebenerdigen AuRenwohnbereiche wird innerhalb des allgemeinen Wohngebiets der
Immissionsgrenzwert von 59 dB(A) tags Uberall eingehalten. Innerhalb des urbanen Ge-
biets wird der Immissionsgrenzwert von 64 dB(A) tags bis zu einem Abstand von etwa 10 m
Uberschritten.
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In den Obergeschossen wird innerhalb des allgemeinen Wohngebiets der Immissions-
grenzwert von 59 dB(A) tags bis zu einem Abstand von etwa 79 m zur Mitte der Lauenbur-
ger StralRe Uberschritten. Innerhalb des urbanen Gebiets wird der Immissionsgrenzwert von
64 dB(A) tags bis zu einem Abstand von bis zu 27 m zur Mitte der Lauenburger Stralle
uberschritten.

Somit sind bei Neu-, Um-, und Ausbauten befestigte Aulenwohnbereiche wie Terrassen,
Balkone, Loggien und Dachterrassen innerhalb der entsprechenden Abstande in geschlos-
sener Gebaudeform oder an der der Lauenburger Stral’e abgewandten Gebaudeseite zu-
lassig.

AulRenwohnbereiche in diesen Bereichen sind auch offen zulassig, wenn mit Hilfe einer
Immissionsprognose nachgewiesen wird, dass in der Mitte des jeweiligen Aulenwohnbe-
reichs der jeweils geltende Immissionsgrenzwert fur allgemeine Wohngebiete von 59 dB(A)
tags und flr urbane Gebiete von 64 dB(A) tags nicht tberschritten wird. Daher wird emp-
fohlen, den Einzelnachweis in die Festsetzungen aufzunehmen. Die Ausflihrung von nicht
beheizten Wintergarten innerhalb des Plangeltungsbereiches ist generell zulassig.
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Abbildung 1: maRgeblicher Aulienlarmpegel fir schutzbediirftige Rdume, Mal3stab 1:500
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Abbildung 2: maRgeblicher Aulienlarmpegel fir Raume, die lUberwiegend zum Schlafen
genutzt werden, Mal3stab 1:500
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6.2. Festsetzungen

a) Schutz vor Verkehrslarm

Zum Schutz der Wohnnutzungen werden fir Neu-, Um- und Ausbauten im jeweiligen Bau-
freistellungsverfahren oder Baugenehmigungsverfahren der Schallschutz gegen Aulen-
larm (Gegenstand der bautechnischen Nachweise) nach DIN 4109 Teil 1 und Teil 2 (Aus-
gabe 01/2018) nachzuweisen. Die hierfur erforderlichen maf3geblichen AuRenlarmpegel
sind der planerischen Zuruckhaltung folgend nachrichtlich in der Begrindung aufgefuhrt.

(Hinweis 1 an den Planer: Die mal3geblichen Aullenldrmpegel fiir die im Baugenehmi-
gungsverfahren notwendigen bautechnischen Nachweise (Schallschutz gegen Aul3enldrm)
sind der Abbildung 1 und Abbildung 2 der Begriindung zu entnehmen.)

(Hinweis 2 an die Verwaltung und den Planverfasser: Die DIN-Vorschrift 4109 Teil 1 und
Teil 2 (Januar 2018) ist im Rahmen des Planaufstellungsverfahrens durch die Verwaltung
zur Einsicht bereitzuhalten und hierauf in der Bebauungsplanurkunde hinzuweisen.)

Fiur Neu-, Um- und Ausbauten sind aufgrund der Uberschreitung von 45 dB(A) nachts zum
Schutz der Schlaf- und Kinderzimmer schallgeddmmte Luftungen nachts vorzusehen, falls
der notwendige hygienische Luftwechsel nicht auf andere geeignete, dem Stand der Tech-
nik entsprechende Weise sichergestellt werden kann. Die schallgedammten Liftungen sind
bei der Ermittlung des resultierenden Schallddmm-Malies fir das Aulienbauteil gemafk den
ermittelten und ausgewiesenen mafdgeblichen AuRenldrmpegeln nach DIN 4109 (Januar
2018) zu berlcksichtigen.

Fur Neu-, Um- und Ausbauten sind ebenerdige Aulenwohnbereiche innerhalb des urbanen
Gebiets bis zu einem Abstand von 10 m zur StralRenmitte der Lauenburger Straf3e nur in
geschlossener Gebaudeform zulassig.

Fir Neu-, Um- und Ausbauten sind befestigte Aulienwohnbereiche in den Obergeschossen
innerhalb des allgemeinen Wohngebiets bis zu einem Abstand von etwa 79 m zur Mitte der
Lauenburger Straf’e und innerhalb des urbanen Gebiets bis zu einem Abstand von etwa
27 m zur Mitte der Lauenburger Stral3e nur in geschlossener Gebaudeform zuldssig.

Offene Aullenwohnbereiche, sind ausnahmsweise auch dann zulassig, wenn mit Hilfe einer
Immissionsprognose nachgewiesen wird, dass in der Mitte des jeweiligen Aulenwohnbe-
reichs der jeweils geltende Immissionsgrenzwert fur allgemeine Wohngebiete von 59 dB(A)
tags und fir urbane Gebiete von 64 dB(A) tags eingehalten wird.

Von den vorgenannten Festsetzungen kann abgewichen werden, wenn im Rahmen eines
Einzelnachweises ermittelt wird, dass aus der tatsachlichen Larmbelastung geringere An-
forderungen an den Schallschutz resultieren.
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gen, Gerausche, Erschitterungen und ahnliche Vorgange (Bundes-Immissions-
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richt: LKW-Studie: Untersuchung von Gerauschemissionen durch logistische Vor-
gange von Lastkraftwagen, Larmschutz in Hessen, Heft 3, Wiesbaden, 2024;
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\

Proj.Nr.: 15278.02

A2 Gewerbelarm
A 21 Belastungen
Das Verkehrsaufkommen im Plangebiet ist in der folgenden Tabelle zusammengestellit:
Sp 1 2 3 4 5 | e | 7 | 8
Anzahl Fahrzeuge
Rich tags nachts
Ze | Teilverkehr Anteil Kiirzel t:; T, To T T
9 [TKfzl | Kizl | Kiz/ | Kiz/
13 h 3h 8h 1h
Brennstoffhandel Hubert Heitmann
Pkw-Verkehre (mittlerer Spitzentag)
L Stellplatzgesamt 100% pkzu 4l 6 6
2 pkab ab 12
3 Stellplatz 1 75% pkizu | zu 4 4
4 pk1ab ab 9
S Stellplatz2 25% pk2zu | zu 2 2
6 pk2ab ab 3
Kleintransporter-Verkehre (mittlerer Spitzentag)
7 Klelnt'ransporter 100% kt1zu pall 3
8 Anlieferung kt1ab ab 3
9 Kleintransporter 100% kt2zu Zu 3
10 Auslieferung kt2ab ab 3
Lkw-Verkehre (mittlerer Spitzentag)
Anlieferung (mittlerer Spitzentag)
1 Lkw <75t 100% lkizu = L
12 Ik1ab ab 1
13 Lkw 27,51 100% lk2zu = L 2
14 Ik2ab ab 1 2
15 | Tankwagen Heizs| 100% lkdzu = 2
16 Ik4ab ab 2
Auslieferung (mittlerer Spitzentag)
17 | Tankwagen Heizs| 100% lkbzu = 6
18 Ik6ab ab 6
Betriebszeiten:
Sp 1 2 3 4 | 5 | 6 | 7
Anzahl der Vorgédnge bzw.
2 Vorai Kiirzel | Anteil tags nachts
e organge lirze ntei
g9ang Ta | Te | To | Ta
13 h 3h 1h
Betrieb sgrundstiick
1 Betrieb Gabelstapler gs 100% 2,0
2 Autoreparatur autor 100% 1,0

Anmerkungen und Erlauterungen:

Spalte 2: ........ Anzahl der Stellplatze;

Spalte 3:........ Anteil an Gesamtzahl;

Spalten 6-9: ...Beurteilungszeitraume wie folgt:
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Tw:...auBerhalb der Ruhezeiten tags (7 bis 20 Uhr)
Tr2 :..in den Ruhezeiten tags (6 bis 7 Uhr und 20 bis 22 Uhr);

Tes:...gesamte Nacht (22 bis 6 Uhr) (fur die Beurteilung des Gewerbelarms
gemal TA Larm nicht mafligebend);

T ... lauteste Stunde nachts (zwischen 22 und 6 Uhr);

A3 Emissionen aus Gewerbelarm

A 3.1 Basisschallleistungen der einzelnen Quellen

A 3.11 Ansatze fur die flaichenbezogenen immissionswirksamen Schall-

leistungspegel
Sp| 1 2 3 | 4 | 5 ] 6 | 7
mittlere Schallleistungspegel
Ze| Kiirzel Gewerbefliache Fiche Lw Lw s
tags |nachts| tags |nachts
m? dB(A) (prom?)|  dB(A)
1 w1 [Gewerbeflachen Siidost 7.410 60,0 | 45,0 | 98,7 | 83,7
2 w2 [Gewerbeflachen Nordwest 12.880 60,0 | 45,0 |101,1| 86,1

Anmerkungen und Erlauterungen:
Spalte 3......... Flache;
Spalte 4 - 5:... flachenbezogener Schallleistungspegel;

Spalten 6-7: Schallleistungspegel.
A 3.1.2 Lkw-Verkehre

Fir die Lkw-Fahrten auf Betriebsgelanden wird ein aktueller Bericht der Hessischen Lan-
desanstalt fir Umwelt [15] herangezogen. Fir einen Vorgang pro Stunde und eine Weg-
strecke von 1 Meter wird der Studie entsprechend von einem Schallleistungsbeurteilungs-
pegel von 63 dB(A) ausgegangen.

Sp| 1 2 3 | 4 ] 5 [ &6 T 7 1 8 T 9 T 10
mittlere Schallleistungspegel (ein Vorgang pro Stunde)
Ze| Kiirzel Fahrwegsbezeichnung Lwo | Drang. Linge | Ah g Dstg | Dswo | Lwia
dB(A) | dB(A) m % dB(A)
1 k1 |Lkw-Zufahrt Abfiillplatz 63,0 5,0 45 0,0 0,0 0,0 0,0 84,5
2| 1k2 |Lkw-Abfahrt Abfiiliplatz 63,0 0,0 45 0,0 0,0 0,0 0,0 79,5
3| k3 |Lkw-Zufahrt Anlieferung 63,0 5,0 26 0,0 0,0 0,0 0,0 82,1
4 k4 |Lkw-Abfahrt Anlieferung 63,0 0,0 26 0,0 0,0 0,0 0,0 771

Anmerkungen und Erlauterungen:
Spalte 1......... Bezeichnung der Larmquellen;

Spalte 2......... siehe Lageplan in Anlage A 3.1.2 zur Anordnung der einzelnen Fahrstrecken
auf dem Betriebsgelande;

Spalte 3......... Schallleistungspegel je Wegelement von 1 m;
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Spalte 4 ......... Zuschlage fur Rangierfahrten;

Spalte 5.......... Langen der Fahrstrecke;

Spalte 6 ......... Hohendifferenzen im jeweiligen Abschnitt;

Spalte 7 ......... Langsneigung des Fahrweges (Steigungen und Gefalle gleich behandelt);
Spalte 8 ......... Korrekturen flr Steigungen und Gefalle;

Spalte 9.......... Zuschlage fur unterschiedliche Straflenoberflachen (hier nicht erforderlich);

Spalte 10 ....... Schallleistungspegel fur eine Fahrt pro Stunde.
A 3.1.3 Parkvorgange

Neben den Fahrbewegungen sind im Bereich der Stellplatzanlagen zusatzlich die Gerau-
sche aus den Parkvorgangen (Ein- und Ausparken, TlUrenschlagen etc.), dem Parkplatz-
suchverkehr und dem Durchfahrtsanteil zu beriicksichtigen. Es finden die Ansatze der Park-
platzlarmstudie [14] Verwendung.

Sp| 1 2 3 | 4 1T 5 1T 6 | 7 1 8
mittlere Schallleistungspegel
Ze| Kiirzel Quelle Toa I Ié::n VlorgT(Tg pi'oi::‘:di) Ko | Lwa
dB(A -

1 |parkp [Stellplatze Pkw 63,0 0 4 0,0 0,0 67,0

2 |parkl Lkw-Stellplatze 63,0 14 3 0,0 0,0 80,0

Anmerkungen und Erlauterungen:

Spalte 3......... Ausgangsschallleistungen fiir eine Bewegung pro Stunde (siehe Abschnitt
8.2 der Parkplatzlarmstudie);

Spalte 4 ......... Zuschlage fur unterschiedliche Parkplatztypen nach Tabelle 34 der Park-
platzlarmstudie;

Spalte 5.......... Zuschlage fur die Impulshaltigkeit der Gerausche (Turenklappen), ebenfalls
nach Tabelle 34 der Parkplatzlarmstudie;

Spalte 6 ......... Zuschlage fur unterschiedliche Straflenoberflachen gemaR Parkplatzlarm-

studie (bei getrenntem Verfahren gemaf Abschnitt 8.2.2 der Parkplatzlarm-
studie sowie bei Parkplatzen an Einkaufszentren nicht erforderlich);

Spalte 7 ......... Zuschlage fur den Schallanteil der durchfahrenden Fahrzeuge gemalf’ Park-
platzlarmstudie, bei getrenntem Verfahren gemaf Abschnitt 8.2.2 der Park-
platzlarmstudie nicht erforderlich;

Spalte 8 ......... mittlerer Schallleistungspegel, ein Vorgang pro Stunde.
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A 3.1.4 Anlieferungen

Die Schallleistungspegel, die Einwirkzeiten fur einen Vorgang und der sich daraus erge-
bende Schallleistungs-Beurteilungspegel, beziehen sich auf einen Vorgang pro Stunde,
und sind in der folgenden Tabelle zusammengestellt.

Sp| 1 2 3 | 4 T 5 | =6
mittlere Schallleistungspegel
Ze| Kiirzel Vorgang (ein Vorgang pro Stunde)
Lwo K Te Lw 1
1 gab [Gabelstaplereinsatz 100,0 3 60 103,0
2 ar Reparaturarbeiten 88,3 0 60 88,3
3 | tanke [Tankwagen Entladen 94,6 0 60 94,6

Anmerkungen und Erlauterungen:

Spalte 2......... Ausgangsschallleistungen fiir einen Vorgang pro Stunde;
Spalte 3......... Zuschlage fir die Impulshaltigkeit der Gerausche;

Spalte 4......... Einwirkzeiten je Vorgang;

Spalte 5......... mittlerer Schallleistungspegel, ein Vorgang pro Stunde.

A 3.1.5 Oktavspektren Schallleistungspegel

In der folgenden Ubersicht sind die verwendeten Basis-Oktavspektren angegeben, die bei
der Schallausbreitungsberechnung verwendet wurden. Grundlage bilden typische Oktav-
spektren aus aktuellen Regelwerken (DIN EN 717-1 [19], Tankstellenlarmstudie [16] und
Herstellerangaben).

Sp 1 2 | 3] 4|5 [ 6 [7]8]9]10
relativer Schallpegel (auf 0 dB(A) normiert)
Ze Vorgang 31,5 Hz| 63 Hz [125 Hz/250 Hz|500 Hz|1 kHz[2 kHz[4 kHz|8 kHz
dB(A)

Quellen allgemein, eher
1 |alltief [tiefenlastig (DIN EN 717-1, -18 -14 -10 -7 -4 -6 -11
Spektrum Nr.2)

Lkw-Fahrt, mittlere Drehzahl
(1500 min-1)

Parken an P+R-Anlagen,
arithm. Mittel

2 |Ikfahrt -24,0( -14,0| -12,0) -7,0( -4,0| -5,0/-12,0(-17,0

3 |parkpr -14,0| -12,0( -15,0f -9,0( -6,0| -6,0| -8,0|-14,0

A 3.1.6 Abschitzung der Standardabweichungen

Im Folgenden werden die Standardabweichungen o der Quellen abgeschatzt. Fur jede
Quelle sind verschiedene Fehler wie z.B. in den Belastungsansatzen (Verkehrszahlen), den
Schallleistungspegeln, der Quellenmodellierung, der angenommenen Fahrwegslangen und
Geschwindigkeiten und damit der Einwirkzeiten etc. zu bertcksichtigen. Sofern die Ein-
zelfehler statistisch voneinander unabhangig sind, kann der Gesamtfehler als Wurzel aus
der Summe der Quadrate der Einzelstandardabweichungen berechnet werden.

15278.02 bericht.docx 21. November 2025 LA/RM CONSULT GmbH

gedruckt: 21. November 2025



Anlage: Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan Nr. 51A der

Gemeinde Biichen

IX

Proj.Nr.: 15278.02

Folgende Annahmen werden fir die Einzelfehler getroffen:

, .. rel. to -c Ohmittel

Eingangsgrofie Fehler | dB(A) | dB(A) | dB(A)
Basisschallleistung Ly, Lkw-Fahrt — 3,0 3,0 3,0
Basisschallleistung Ladearbeiten — 3,0 3,0 3,0
Pkw-Parkvorgang (inkl. Zuschlage) — 25 25 25
Lkw-Parkvorgang (inkl. Zuschlage) — 3,0 3,0 3,0
Fahrweglange |, +10%| 04 0,5 0,4
Geschwindigkeit v +33%| 1,2 1,7 1,5
Anzahl der Vorgénge +20%| 0,8 1,0 0,9
Anzahl der Lieferungen +20%| 0,8 1,0 0,9
Ladezeiten +33%| 1,2 1,7 1,5
Dauer der Vorgange +20%| 0,8 1,0 0,9

Fir die mittleren Gesamtstandardabwei

chungen ergibt sich damit:

Sp 1 2 | 3] 4 [ 5 ] 6 | 7 8
Einzelstandardabweichung Gesamt

Ze Vorgang

GLwol O | Ov | Ot |0'Lw,r,1 | GAnzahl OLwA

dB(A)

Fahrwege (bezogen auf eine Bewegung)
1| pf |Pkw-Fahrt 25 0,4 15 — 29 0,9 3.1
2| If |Lkw-Fahrt 3,0 0,4 1,5 — 3,4 0,9 3,5
Stellplédtze
3| pkp |Pkw-Parken 2,5 — — — 2,5 0,9 2,7
4| lad |Lkw-Laden 3,0 — — 1,5 3,4 0,9 3,5
51 Ikp |Lkw-Parken 3,0 — — — 3,0 0,9 3.1
Sonstiges
6| gs |Gabelstaplerbetrieb [ 30 ] — ] — [ o9 | 31 ] 09 | 33
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A 3.2 Schallleistungspegel fir die Quellbereiche

Sp| 1 2 | 3] 4] 5 | 6 7 | 8 9 | 10 | 11 12
Vorgédnge Emissionen Lw,r oLw r

Anzahl Lw Basis t t

ze|Quelle) el [P t ] LwalmRZ | oRZ | " |daBa)
. Kiirzel =
% T T T dB(A) dB(A)

Brennstoffhandel

Pkw-Parken

1 pklzu 100 4 4 parkp | 67,0 68,0/ 64,0

2 | stpl1 pkiab 100 9 parkp | 67,0 64,5 645

3 stpl1 69,6/ 67,3 2,7

4 pk2zu 100 2 2 parkp | 67,0 64,9| 61,0

5 | stpl2 pk2ab 100 3 parkp | 67,0 59,7| 59,7

6 stpl2 66,0/ 63,4 2,7

Kleintransporter-Parken

7 kt1zu 100 3 parkp | 67,0 59,7| 59,7

8 kt1ab 100 3 parkp | 67,0 59,7| 59,7

9 ktp kt2zu 100 3 parkp | 67,0 59,7 59,7

10 kt2ab 100 3 parkp | 67,0l 59,7 59,7

11 ktp 65,7| 65,7 3.1

Lkw-Fahrten

12 Ik4zu 100 2 Ik1 84,5 755| 755

13| If1 Ik6zu 100 6 Ik1 84,5 80,3| 80,3

14 If1 81,5 815 35

15 Ik4ab 100 2 k2 79,5 70,5| 70,5

16| If2 Ik6ab 100 6 k2 79,5 75,3| 753

17 If2 76,5 76,5 35

18 lk1zu 100 1 Ik3 82,1 70,1 701

19| If3 Ik2zu 100 1 2 Ik3 82,1 79,6] 749

20 If3 80,1 76,1 35

21 Ik1ab 100 1 Ik4 77,1 65,1 65,1

22| If4 Ik2ab 100 1 2 Ik4 771 74,6] 69,9

23 If4 751 711 35

Biirodurchfahrt Parken

24 lk1zu 100 1 parkl 80,0 68,0/ 68,0

25 Ik1ab 100 1 parkl 80,0 68,0/ 68,0

26| bd Ik2zu 100 1 2 parkl 80,0 77,5| 72,7

27 Ik2zu 100 1 2 parkl 80,0f 77,5| 727

28 bd 81,0 77,0 3,5

Abfiillplatz Parken

29 k4 zu 100 2 parkl 80,0 71,0 71,0

30 Ik4ab 100 2 parkl 80,0ff 71,01 71,0

31| abfp Ik6zu 100 6 parkl 80,0\ 75,7| 75,7

32 Ik6ab 100 6 parkl 80,0ff 75,7 75,7

33 abfp 80,0 80,0 3,1

Abfiillplatz Laden

34|\ gabf L. Jkdzu [ 100 2] | | tanke | 946] 856] 856

35 ladabf 85,6| 85,6 3,1

Gabelstaplerbetrieb

36| g gs | 100] 2,0n] | [ gab [103,0] 94,0] 94,0

37 gs 94,0/ 94,0 3,3

Reparaturarbeiten

38| . autor | 100| 1,0h] | [ ar | 883 76,3] 76,3

39 ra 76,3| 76,3 3,3
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Anlage: Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan Nr. 51A der Xl
Gemeinde Blichen Proj.Nr.: 15278.02

Anmerkungen zur Tabelle:

Spalte 1......... Bezeichnung der einzelnen Larmquellen;
Spalte 2.......... Bezeichnung des Einzelvorganges in Anlage A 2.1;
Spalte 3 ......... Anteil der Einzelvorgange, der im jeweiligen Bereich auftritt;

Spalten 4 - 6 ..Siehe Erlauterungen zu Spalte 4 - 6 in Anlage A 2; der Beurteilungszeitraum
nachts umfasst eine Stunde (T).

Anmerkung: Alle Werte in den Spalten 4 bis 6 wurden auf eine ganze Zahl
von Vorgdngen mathematisch gerundet. Dadurch bedingt sind geringfiigige
Abweichungen von der Gesamtsumme nach Anlage A 2.1mdéglich, die je-
doch keinen Einfluss auf die Genauigkeit der schalltechnischen Berechnun-
gen haben.

Spalten 7 - 8 ..Basisschallleistungen fur einen Vorgang pro Stunde, nach Anlage A 3.1.2
bis A 3.1.4;

Spalten 9 - 11 Schallleistungs-Beurteilungspegel tags (t) und nachts (n) inklusive der Zeit-
beurteilung und mit allen nach TA Larm gegebenenfalls erforderlichen Zu-
schlagen (mit/ohne Ruhezeitenzuschlag (mRZ/oRZ2));

Spalte 12........ Standardabweichung des Schallleistungspegels (Anmerkung: Die Angabe
einer Standardabweichung fir die angesetzten Schallleistungspegel soll der
Orientierung dienen und beschreibt die zu erwartende Streuung der Pegel-
werte.
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Xl Anlage: Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan Nr. 51A der
Proj.Nr.: 15278.02 Gemeinde Biichen

A 3.3 Zusammenfassung der Schallleistungs-Beurteilungspe-
gel

Zum Abschluss der Beschreibung des Emissionsmodells fasst die Tabelle die Schallleis-
tungs-Beurteilungspegel fir alle Einzelquellen zusammen.

Sp 1 2 | 3 4 5 | 6 | 7
Basis- Schal!leistungs-
Ze Larmquelle Oktav- tas:urteltl:ggspegel
Spektrum nachts

mRZ oRZ
Gruppe Bezeichnung Kirzel || Kiirzel dB(A)
1 Lkw-Zufahrt Abfiillplatz If1 Ikfahrt 81,5 81,5
2 Lkw-Abfahrt Abfillplatz If2 Ikfahrt 76,5 76,5
3 Lkw-Zufahrt Anlieferung If3 Ikfahrt 80,1 76,1
4 Lkw-Abfahrt Anlieferung If4 Ikfahrt 75,1 711
5 Brennstoff- |Pkw-Stellplatz stpl1 parkpr 69,6 67,3
6 handler Pkw-Stellplatz stpl2 parkpr 66,0 63,4
7 betriebs-  |Abfiillplatz ladabf parkpr 85,6 85,6
8 hof Abfiillplatz-Parken abfp parkpr 80,0 80,0
9 Kleintransporter Parken ktp parkpr 65,7 65,7
10 Reparaturarbeiten ra parkpr 76,3 76,3
11 Birodurchfahrt bd parkpr 81,0 77,0
12 Gabelstapler gs alltief 94,0 94,0
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Anlage: Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan Nr. 51A der Xl
Gemeinde Blichen Proj.Nr.: 15278.02

A 3.4 Beurteilungspegel aus Gewerbelarm

A 3.41 Tags, Erdgeschoss, Aufpunkthohe 2,5 m, MaRstab 1:1.500

N

35.0dB
40.0dB
45.0dB
50.0 dB
55.0dB
60.0 dB
65.0dB
70.0 dB
75.0 dB

TN
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XV Anlage: Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan Nr. 51A der
Proj.Nr.: 15278.02 Gemeinde Biichen

A 3.4.2 Nachts, Erdgeschoss, Aufpunkthéhe 2,5 m, MaRstab 1:1.500

N

V VV V VYV YV VYV
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Anlage: Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan Nr. 51A der XV
Gemeinde Blichen Proj.Nr.: 15278.02

A 3.43 Tags, 1.0bergeschoss, Aufpunkthohe 5,3 m, MaRstab 1:1.500

N

35.0dB
40.0dB
45.0dB
50.0 dB
55.0dB
60.0 dB
65.0 dB
70.0 dB
75.0dB

TTONA T
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XVI Anlage: Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan Nr. 51A der
Proj.Nr.: 15278.02 Gemeinde Biichen

A 3.44 Nachts, 1.0bergeschoss, Aufpunkthohe 5,3 m, MaBstab 1:1.500

N

V VV V VYV YV VYV
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Anlage: Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan Nr. 51A der XVII
Gemeinde Blichen Proj.Nr.: 15278.02

A 3.45 Tags, 2.0bergeschoss, Aufpunkthohe 8,1 m, MaRstab 1:1.500

N
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45.0dB
50.0 dB
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60.0 dB
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70.0 dB
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XVIII Anlage: Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan Nr. 51A der
Proj.Nr.: 15278.02 Gemeinde Biichen

A 3.4.6 Nachts, 2.0bergeschoss, Aufpunkthohe 8,1 m, MaBstab 1:1.500

N

V VV V VYV YV VYV
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Anlage: Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan Nr. 51A der XIX
Gemeinde Blichen Proj.Nr.: 15278.02

A4 Verkehrslarm

A 41  StraBenverkehrslarm
A 411 Verkehrserzeugung neue Wohnbebauung

A 41.1.1 Flache des Planvorhabens

Gebiet | Nutzung | anteilige Einwohner- Einwohner
Flache dichte
in ha EW/ha
Min Max Min Max
WA Wohnen 0,5 213 266 107 133
MU Wohnen 0,4 213 266 85 106

A 4.1.1.2 Verkehrsaufkommen Einwohner

Gebiet | Nutzung Einwohner Wege/ Wege/Werktag Anteil der Wege/Werktag MIV-Anteil Pkw-Fahrten/d
Einwohner/d insgesamt Einw.wege | gebietsbezogen Einwohner Einwohner
aullerhalb 1,5
Wege/EW/d des Gebiets in % Pers./Pkw
Min Max Min Max Min Max in % Min Max Min Max Min Max
WA Wohnen 107 133] 3,5 4,0 375 532 20 300 426 30 70, 60 199
MU Wohnen 85 106 3.5 4,0 298 424 15 253 360 30 70 51 168

A 41.1.3 Verkehrsaufkommen Besucher

Gebiet | Nutzung | Anteil Wege/Werktag MIV-Anteil Pkw-Fahrten/d
des Besucher Besucher Besucher
Besucher-| 2,0
verkehrs in% Pers./Pkw
in % Min Max Min Max Min Max
WA Wohnen 15 56, 80, 60 80 17 32
MU Wohnen 15 45 64 60 80 13 25

A 41.1.4 Verkehrsaufkommen Beschiftigtenverkehr

Gebiet | Nutzung Beschéftigte Anwe- Wege/ Wege/Werktag MIV-Anteil [ Pkw- Pkw-Fahrten/
senheit Beschéftigtem/d Besetzung Werktag
in % Wege/B/d in % Pers./Pkw|
Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max
WA 3 8| 100 2,5 8IS 8 28 40 90 3 23
MU 8 12| 100 2,5 3.5 20 42 30 80 5 31
A 41.1.5 Verkehrsaufkommen Kundenverkehr
Gebiet | Nutzung Beschéftigte Wege/ Wege/Werktag MIV-Anteil Pkw- Pkw-Fahrten/
Beschéftigtem/d Besetzung Werktag
Wege/B/d in % Pers./Pkw|
Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max
WA 3 8 0,5 2,0 2 16 40 90 1.1 1 13
MU 8 12 1,0 2,0 8 24 30 70 2 15
A 4.1.1.6 Wirtschaftsverkehr
Gebiet | Nutzung Einwohner Lkw-Fahrten/ Beschéftigte Lkw-Fahrten/ Lkw-Fahrten der Be- Kfz-Fahrten/
Einwohner/d Beschéftigtem/d | schéftigten/Werktag Werktag
0,05
Lkw-F/EW/d Lkw-F/B/d
Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max
WA 107 133 5 7 3 8 0,40 0,80 1 6 87 280
MU 85 106 4 5 8 12 0,40 0,80 3 10 78 254
LA/IRM CONSULT GmbH 21. November 2025 15278.02 bericht.docx

gedruckt: 21. November 2025



XX

Proj.Nr.: 15278.02 Gemeinde Biichen

Anlage: Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan Nr. 51A der

A 41.1.7 Verkehrserzeugung Gesamt

Sp 1 2
Ze Verkehrsaufkommen
pro Tag
Min Max
1| Einwohnerverkehr 111 367
2| Besucherverkehr 30 57
3 [Beschaftigtenverkehr 8 54
4 Kundenverkehr 3 28
5| Wirtschaftsverkehr 13 28
6 Summe 165 534
A 41.2 Verkehrsbelastungen
Sp 1 2 3 4 [ 5] 7 [ 8 T 9 JT10]n 12 [ 13 ] 14 ] 1516 ] 17
Analyse 2023 Prognose-Nulifall 2040/45 Prognose-Planfall 2040/45
Ze| Kirzel Strafd hnitt StraBenart| DTV | SV, [ SV, DTV Pt1 Pe2 Pn1 Pn2 DTV Pt1 Pe2 Pn1 Pz |Neuver-
Kfz|’124 % | % [k2an| % | % | % | % |kewzan| % | % | % | % |
Lauenburger Strale L200
1] str01_ [norddstlich des Plangebiets [ strarts [ 4422 116]09] 4864 [ 43 [ 72 [ 04 [ 05 [ 5398 [ 43 [ 72 [ 04 [ 05 [ 534
Blumenweg
2 [ str02.1 [Studéstlich Plangebiet (50 km/h) [ strart4 | | | T | | [ | T 401 22 [ 30 [ 22 ] 30 ] 401
3 | str02.2 [Studastlich Plangebiet (30 km/h) || strart4 | | | I | | [ | I 401 22 [ 30 [ 22 ] 30 401
Biirgerstral3e
4] str03.1 [Nordwestlich Plangebiet (50 km/h) | strart4 | | | T | | [ | T 401 22 [ 30 [ 22 ] 30 ] 401
5| str03.2 [Nordwestlich Plangebiet (30 km/h) | strart4 | | | | | | | | I 401 22 [ 30 [ 22 ] 30 401

A 413 Basis-Emissionspegel

Die folgende Zusammenstellung zeigt die in dieser Untersuchung verwendeten Basis-Emis-
sionspegel Lw' gemafly RLS-19. Die Angaben sind auf 1 Pkw- oder Lkw-Fahrt je Stunde

bezogen.
1 | 2 3 | 4 5 | 6 7 ] 8 ] o9
Gesch.wmdlg- Korrektur Schallleistungspegel
keiten StraBendecke
StraBentyp L
Vv V PKW LKW W', FzG
Prw LW PKW | LKW1 | LKW2
Kiirzel Beschreibung km/h dB(A) dB(A)
501030030 [Nicht geriffelter Gussasphalt 30 30 0,0 0,0 49,7 56,6 61,0
s01050050 [Nicht geriffelter Gussasphalt 50 50 0,0 0,0 53,4 58,9 61,4
Splitmastixasphalte SMA 5 und SMA 8 nach
s02050050 |ZTV Asphalt-StB 07/13 und Abstumpfung 50 50 -2,6 -1,8 50,8 57,1 59,6
mit Abstreumaterial der Lieferkdrnung 1/3
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Anlage: Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan Nr. 51A der
Gemeinde Buchen

XXI

Proj.Nr.: 15278.02

A 414 Emissionspegel
Sp 1 2 3 4 | 5 Tel 789 10 [ 11 12 | 13 [1a 151617 ] 18 | 19
Prognose-Nullfall 2040/45 Prognose-Planfall 2040/45
maRgebliche mafgebl. Schallleistungs maRgebliche mafgebl. Schallleistungs
Ze StraBen- StraBenart| Basis-Liv* Verkehrs- Lkw- pegel Ly’ Verkehrs- Lkw- pegel Ly’
abschnitt w starken Anteile W starken Anteile W
M | Mi [P P2 Pt | Paz| tags [nachts| M | M., | pu | Pe | Pm | Pz | tags [nachts
Kfz/h % dB(A) Kfz/h % dB(A)
Lauenburger Strale L200
1] str01 [ strart3 [s02050050] 280 | 49 [43[72]o04[05] 774 [ 679 [ 310 | 54 [43]72J04]o05] 778 | 684
Blumenweg
2] str021 | strart4 [s01050050] [ [ [ [ [ [ [ 23 | 4 J22]30]22]30] 679 [ 603
3| str02.2 | strart4 [s01030030] [ [ [ [ [ [ | 23 | 4 [22[30]22][30] 650 | 574
Biirgerstrafle
4] str03.1 | strart4 [s01050050] [ [ [ [ [ [ [ 23 | 4 [22[30]22]30] 679 [ 603
5] str03.2 | strart4 [s01030030] [ [ [ [ [ [ [ 23 | 4 [22[30]22]30] 650 [ 574
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XXII Anlage: Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan Nr. 51A der
Proj.Nr.: 15278.02 Gemeinde Biichen

A4.2 Schienenverkehrslarm

A 421 Verkehrsbelastung Strecke (1121, 1150, 6100), Blichen — Missen
und Blichen - Liibeck

1 ] 2 3 4 5 | e ] 7 T 8] 9 JT10] 11 J127] 13114
Anzahl Zugart |wmax Strecke 1121 Guster - Blichen
Fahrzeugkategorien gemafR Schall 03 im Zugverband
. Fahr- Fahr- Fahr- Fahr-
Tag Nacht Traktion | km/h | Fahr-zeug |Anzahl Anzahl Anzahl Anzahl Anzahl
zeug zeug zeug zeug
2 2 GZ-V 80 6_A8 1
63 9 RB/RE-E | 80 6_A8
65 11 Summe beider Richtungen
1. ] 2 3 4 5 | e ] 7 [ 8] 9 J10] 11 J127] 13 ] 14
Anzahl Zugart |wmax Strecke 1150 Dalldorf - Blichen
Fahrzeugkategorien gemaf Schall 03 im Zugverband
. Fahr- Fahr- Fahr- Fahr-
Tag Nacht Traktion | km/h [ Fahr-zeug [Anzahl Anzahl Anzahl Anzahl Anzahl
zeug zeug zeug zeug
2 2 GZ-V 80 6_A8 1
63 9 RB/RE-E | 80 6_A8
65 11 Summe beider Richtungen
1. ] 2 3 4 5 | e ] 7 ] 8] 9 [10] 11 ] 12] 13 | 14
Anzahl Zugart | v-max Strecke 6100 Blichen - Miissen
Fahrzeugkategorien gemaf Schall 03 im Zugverband
. Fahr- Fahr- Fahr- Fahr-
Tag Nacht Traktion | km/h | Fahr-zeug [Anzahl Anzahl Anzahl Anzahl Anzahl
zeug zeug zeug zeug
28 12 GZE 100 | 7-Z5-A4 1 10-25 | 30 |10-Z18] 8
4 2 GZE 120 | 7-Z5-A4 1 10-Z25 | 30 |10-Z18] 8
6 4 GZ-E 100 [ 7-Z5-A4 1 10-25 | 10
59 2 ICE 300 | 3-29-A32 1
0 3 ICE 300 [ 3-79-A48 1
10 6 ICE 230 4-V1 1
32 4 RB/RE-E | 160 | 5-Z5-A16| 2
62 10 RB/RE-E | 160 | 7-Z5-A4 1 9-75 5
201 43 Summe beider Richtungen
Bemerkung:

Die Bezeichnung der Fahrzeugkategorie setzt sich wie folgt zusammen:

Nr. der Fz-Kategorie -Variante bzw. -Zeilennummer in Tabelle Beiblatt 1 _Achszahl (bei Tfz E- und V-Triebziigen-auRer
bei HGV)

Fir Briicken und schienengleiche BU, enge Gleisradien sind ggf. die entsprechenden Zuschlége zu beriicksichtigen.

Legende
Traktionsarten: - E = Bespannung mit E-Lok
- V=Bespannung mit Diesellok
- ET, - VT = Elektro- / Dieseltriebzug
Zugarten: GZ = Guterzug
RV, RE, RB = Regionalzug
S = Elektrotriebzug der S-Bahn
IC = Intercityzug (auch Railjet)
ICE, TGV = Elektrotriebzug des HGV
NZ = Nachtreisezug
AZ = Saison- oder Ausflugszug
D = sonstiger Fernreisezug, auch Dritte
LR, LICE = Leerreisezug
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Anlage: Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan Nr. 51A der XXI
Gemeinde Blichen Proj.Nr.: 15278.02

A 4.2.2 Emissionspegel

Sp 1 2 | 3 4 | 5 | 6 | 7 | s
Prognose-Nulifall und Prognose-Planfall
e Strecken- Streckenabschnitt Anzah Zuschlag Em:;sglzrs-
abschnitt Zeilen-Nr. K
Lw
Gleis Kiirzel tags |nachts| Briicke 4|_tags nachts
dB(A)
Strecke 6100 Abschnitt Biichen - Miissen
1 sch1 Gleis 1 sch1 100 21 88,0 85,2
2 sch2 sch2 101 22 88,0 85,5
Strecke 1150 Abschnitt Dalldorf - Biichen
3] sch3 | Gleis2 | scha | 65 [ 11 | | 773 | 750
Strecke 1121 Abschnitt Giister - Biichen
4 sch4_1 Gleis 3 sch4_1 65 11 75,1 72,7
5 schd 2 sch4 2 65 11 X 77,8 75,4
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XXIV Anlage: Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan Nr. 51A der
Proj.Nr.: 15278.02 Gemeinde Biichen

A 4.3 Beurteilungspegel aus StraBenverkehrslarm

A 431 Tags, maBRgebendes Geschoss, Aufpunkthohe 8,1 m, MaRstab
1:1.500
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Anlage: Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan Nr. 51A der XXV
Gemeinde Blichen Proj.Nr.: 15278.02

A 4.3.2 Nachts, maBgebendes Geschoss, Aufpunkthohe 8,1 m, MaRstab
1:1.500
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XXVI Anlage: Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan Nr. 51A der
Proj.Nr.: 15278.02 Gemeinde Biichen

A 4.4 Beurteilungspegel aus Schienenverkehrslarm

A 441 Tags, maBRgebendes Geschoss, Aufpunkthohe 8,1 m, MaRstab
1:1.500
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Anlage: Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan Nr. 51A der XXVII
Gemeinde Blichen Proj.Nr.: 15278.02

A 442 Nachts, maBgebendes Geschoss, Aufpunkthohe 8,1 m, MaRstab
1:1.500
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XXVIII Anlage: Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan Nr. 51A der
Proj.Nr.: 15278.02 Gemeinde Biichen

A 4.5 Beurteilungspegel aus Gesamtverkehrslarm

A 451 Tags, ebenerdiger AuBRenwohnbereich, Aufpunkthohe 2,0 m, MaR-
stab 1:1.500
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Anlage: Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan Nr. 51A der XXIX
Gemeinde Blichen Proj.Nr.: 15278.02

A 452 Tags, Erdgeschoss, Aufpunkthohe 2,5 m, MaRstab 1:1.500
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XXX Anlage: Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan Nr. 51A der
Proj.Nr.: 15278.02 Gemeinde Biichen

A 4.5.3 Nachts, Erdgeschoss, Aufpunkthohe 2,5 m, MaRstab 1:1.500
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Anlage: Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan Nr. 51A der XXXI
Gemeinde Blichen Proj.Nr.: 15278.02

A 454 Tags, 1. Obergeschoss, Aufpunkthohe 5,3 m, MaRstab 1:1.500
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XXXII Anlage: Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan Nr. 51A der
Proj.Nr.: 15278.02 Gemeinde Biichen

A 455 Nachts, 1. Obergeschoss, Aufpunkthohe 5,3 m, MaRstab 1:1.500
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Anlage: Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan Nr. 51A der XXX
Gemeinde Blichen Proj.Nr.: 15278.02

A 456 Tags, 2. Obergeschoss, Aufpunkthohe 8,1 m, MaRstab 1:1.500
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XXXIV Anlage: Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan Nr. 51A der
Proj.Nr.: 15278.02 Gemeinde Biichen

A 4.5.7 Nachts, 2. Obergeschoss, Aufpunkthohe 8,1 m, MaRstab 1:1.500
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