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Begriindung zum Bebauungsplan Nr. 43 — Ladestrae/Bahnhofstral3e - der Gemeinde Biichen

1. Allgemeines

Die Gemeindevertretung der Gemeinde Blichen hat in ihrer Sitzung am 29.09.2015 den mit
Beschluss vom 10.03.2009 gefassten Aufstellungsbeschluss des Bebauungsplanes Nr. 43
fur das Gebiet: ,Geldnde der ehemaligen Ladestr. der Deutschen BahnAG zwischen der
Bahnhofstr. und der Bahntrasse der Gemeinde Blichen nach § 13 a BauGB aufgehoben, da
sich das stadtebauliche Konzept geandert hat.

Weiter hat die Gemeindevertretung der Gemeinde Blichen in ihrer Sitzung am 29.09.2015
beschlossen, fur das Gebiet der ehemaligen Ladestr. Der Deutschen Bahn AG zwischen der
Bahnhofstr. Und der Bahntrasse Hamburg — Berlin der Gemeinde Blichen die Aufstellungs-
beschliisse zur 10. Anderung des Flachennutzungsplanes sowie zum Bebauungsplan Nr. 43
der Gemeinde Bichen gefasst. Das Planungsziel ist die Flachen der ehemaligen Ladestralle
der DB AG zwischen der Bahnhofstr. und der Bahntrasse Hamburg — Berlin als Park+Ride-
Anlage, im zentralen Bereich als Bike+Ride-Anlage sowie im nordwestlichen und stdostli-
chen Teil des Gelande als Flache fiur den Gemeinbedarf festzusetzen.

Der derzeit wirksame Flachennutzungsplan der Gemeinde Bichen stellt die Flachen des
Plangebietes als ,Bahnanlagen“ dar. Um das Vorhaben des Bebauungsplanes Nr. 43 der
Gemeinde Biichen umsetzen zu koénnen, ist eine Anderung des wirksamen Flachennut-
zungsplanes erforderlich.

Die Flache der 10. Anderung des Flachennutzungsplanes der Gemeinde Biichen ist de-
ckungsgleich mit dem Geltungsbereich des Bebauungsplanes Nr. 43 der Gemeinde Biichen.
Die Gemeinde Biichen folgt mit der 10. Anderung des Flachennutzungsplanes dem Entwick-
lungsgebot gemaR § 8 Abs. 2 BauGB. Der Bebauungsplan Nr. 43 der Gemeinde Biichen
wird im Parallelverfahren mit der 10. Anderung des Flachennutzungsplanes gemaf § 8 Abs.
3 BauGB durchgefiihrt.

2. Planungsgrundlagen

Die Gemeinden haben Bauleitplane aufzustellen, sobald und soweit es fir die stadtebauliche
Entwicklung und Ordnung erforderlich ist. Die Bauleitplane ,Flachennutzungsplane® (vorbe-
reitende Bauleitplanung) und ,Bebauungsplane (verbindliche Bauleitplanung) sind die Steu-
erungsinstrumente der Gemeinde flr eine geplante und stadtebauliche Entwicklung des
Gemeindegebietes. Die Bauleitplane sind den Zielen der Raumordnung anzupassen (8 1
Abs. 3,4 BauGB). Folgende planerische Vorgaben sind bei der Bauleitplanung zur Auf-
stellung des Bebauungsplanes Nr. 43 der Gemeinde Blichen aus den bestehenden und
Uibergeordneten Fachplénen zu bericksichtigen:
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Begriindung zum Bebauungsplan Nr. 43 — Ladestrae/Bahnhofstral3e - der Gemeinde Biichen

2.1 Landesentwicklungsplan Schleswig-Holstein 2010 (LEP 2010)

- Die Gemeinde Bichen wird als Unterzentrum
im landlichen Raum eingestuft,

- Die ostliche Gemeindebereich von Buichen
liegt in einem Entwicklungsraum fr Tourismus
und Erholung,

- zwei Bahntrassen kreuzen das Gemeindege-
biet von Bichen im zentralen Siedlungsbe-

reich

’ \ ™~ \ X 1
Abbildung 1 Ausschnitt LEP 2010,
Quelle: www.schleswig-holstein.de

Auszug Landesentwicklungsplan SH 2010

Die Zentralen Orte und Stadtrandkerne sind Schwerpunkte fur Infrastruktur- und Versor-
gungseinrichtungen sowie fur die wohnbauliche und gewerbliche Entwicklung und sind als
solche zu sichern und zu stéarken. Das Zentralortliche System soll sicherstellen, dass fur alle
Menschen im Land in zumutbarer Entfernung tberortliche Einrichtungen der Daseinsvorsor-
ge erreichbar sind (2.2, 3Z/G, LEP 2010).

Blchen ist landesplanerisch und raumordnerisch als Unterzentrum eingestuft, dem Einzel-
handels- und sonstige Dienstleistungsfunktionen des taglichen Bedarfs zugeordnet werden.
Dazu gehdrt auch die Vorhaltung von Park and Ride — Platzen, zur Starkung des OPNV, die
durch diese Bauleitplanung geschaffen werden.

2.2 Regionalplan Planungsraum | (RP I)
Der Regionalplan | ist auf der Grundlage des Landesraumordnungsplanes Schleswig-

Holstein 1998 entstanden und enthalt fir die Gemeinde Blichen die nachfolgenden Darstel-
lungen:

- Die Gemeinde Biichen wird als Unterzent-
rum im landlichen Raum eingestuft,

- das 0stliche Gemeindegebiet wird in Nord-
Sudrichtung von einem Gebiet mit besonde-
rer Bedeutung fur Natur und Landschaft
(Gebiet mit besonderer Bedeutung zum Auf-
bau eines Schutzgebiets- und Biotopver-
bundsystems) durchzogen

- zwei LandesstraRen (L200 und L 205 ) so-
wie zwei Bahntrassen kreuzen die Gemein-
de im zentralen Siedlungsgebiet

Abbildung 2 Ausschn ,
Quelle:www.schleswig-holstein.de
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Begriindung zum Bebauungsplan Nr. 43 — Ladestrae/Bahnhofstral3e - der Gemeinde Biichen

Auszug Regionalplan 1

Die Gemeinde Blchen ist Unterzentrum im strukturschwachen ehemaligen Zonenrandgebiet.
Aufgrund ihrer guten Entwicklungsvoraussetzungen nach der Grenzéffnung und ihrer gunsti-
gen Lage im Kreuzungsprunkt der Bahnlinien Hamburg — Berlin und Lubeck — Luneburg soll
sie kunftig die Funktion eines Entwicklungs- und Entlastungsortes fur den Verdichtungsraum
Hamburg wahrnehmen.

Dazu wird eine kontinuierliche wohnbauliche und industriell-gewerbliche Weiterentwicklung
auch unter Ausnutzung der durch die A 24 Hamburg — Berlin und den Elbe-Lubeck-Kanal
gegebenen Standortvorteile angestrebt. Zugleich soll der abschnittsweise Ausbau des neuen
Ortszentrums mit Versorgungs- und Dienstleistungseinrichtungen dazu beitragen, die zent-
ralortliche Funktion der Gemeinde zu starken (5.6.4, RP ).

2.3 Mobilitatsdrehscheibe Blichen

Sowohl die Gemeinde Bilchen als bevorzugter Wohnstandort als auch die umliegenden klei-
neren Orte dienen hauptsachlich dem Wohnen fur Arbeitnehmer, die in die groReren umlie-
genden Stadte auspendeln. In Biichen werden daher unmittelbar angrenzend an das Bahn-
gelande noch eine groRere Anzahl von Park+Ride - sowie Bike+Ride - Platzen fur Pkw als
auch Fahrrader dringend bengétigt. Aus diesem Grund Uberplant die Gemeinde Blichen der-
zeit das Gelande der ehemaligen LadestralRe, da es unmittelbar an der Bahnlinie liegt und
bahntechnisch nicht mehr bendtigt wird. In dem v.g. Bereich entstehen attraktive Abstellfla-
chen fir Autos und Fahrrader, die dazu beitragen werden, dass der 6ffentliche Personen-
nahverkehr weiter an Attraktivitat gewinnt. Im Rahmen des Ausbaus der kinftigen Mobilitats-
drehscheibe Bahnhof Bichen wurden bereits die Bahnsteige saniert, neu geordnet und die
Ubergange bedarfsgerecht und kundenfreundlich, z.B. mit Aufziigen, hergerichtet. Mit iber
4000 Bahnkunden taglich an Werktagen stellt der Bahnhof Blichen einen wichtigen Knoten-
punkt im oOffentlichen Personennahverkehr des Landes Schleswig-Holstein dar. Durch die
Herstellung weiterer Park+Ride - sowie zusatzlicher Bike+Ride- Platze erfolgt eine Aufwer-
tung des Bahnumfeldes.
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Abbildung 3 Verkehrskonzept, Quelle: Stationova 2016

Das neue verkehrspolitische Konzept fir Park and Ride - Abstellplatze sowohl fur Pkw als
auch fur Fahrrader korrespondiert dabei mit dem betrieblich technischen Konzept der Deut-
schen Bundesbahn fur den Bahnhof Biichen, der damit zu einer modernen Verkehrsdreh-
scheibe wird. Es entsteht ein Bahnhof der kurzen Wege und der Barrierefreiheit. Die ¢ffentli-
chen Raume rund um die Bahnanlagen missen attraktiv gestaltet und in das innovative
Konzept einbezogen werden.

Aufgrund der fortlaufenden konzeptionellen Planung und Anpassung an neue Erkenntnisse
wurde die offentlichen Verkehrsflachen zur ErschlieBung des Plangebietes in suddstlicher
Richtung verkilrzt, um die bestehenden rickwartigen Grinflachen nicht zu beanspruchen
und in ihrem Bestand erhalten zu kénnen.
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Begriindung zum Bebauungsplan Nr. 43 — Ladestrae/Bahnhofstral3e - der Gemeinde Biichen

2. Geltungsbereich und Bestandsbeschreibung
Der Geltungsbereich des Bebauungsplanes Nr. 43 kann dem dieser Begriindung vorausge-
henden Ubersichtsplan entnommen werden. Er lasst sich wie folgt umschreiben:

Der Bebauungsplan Nr. 43 umfasst das Gebiet der ehemaligen LadestraRe der Deut-
schen Bahn AG, das durch die BahnhofstraRe und deren Verlangerung bis zum Elbe-
Lubeck-Kanal sowie durch den L&rmschutzwall entlang der Bahntrasse Hamburg-
Berlin und das Gelande der Feuerwehr umgrenzt wird.

Wie bereits erwahnt, umfasst das jetzige Plangebiet die ehemalige LadestraRe der Deut-
schen Bahn, die fur diese Zwecke nicht mehr bendtigt wird. In Teilbereichen wird sie bereits
zum ,wilden“ Parken von Pkw und zum Abstellen von Fahrradern genutzt. Ein Larmschutz-
wall entlang der Bahnlinie begrenzt das Areal.

In der Nordwestecke liegt die Bauhofflache der Gemeinde Blichen, die als Gemeinbedarfs-
flache festgelegt wird, um hier Bauhofnutzungen zukiinftig noch erweitern zu kénnen.

Aulerdem besitzt die DLRG im Sudosten des Plangebietes ein kleineres Gelande, auf dem
die Aktivitaten ausgeweitet werden sollen.

Von Sudwesten nach Nordosten entlang der stidwestlichen Geltungsbereichsgrenze verlauft
das umfangreiche Bahngeldnde der Deutschen Bahn AG fiir den Bahnhof Blichen, an dem
sich westlich dann Wohngebiete anschliel3en.

Im Nordwesten liegt mit dem Rathaus und mehreren weiteren 6ffentlichen Nutzungsberei-
chen das Ortszentrum von Bichen, an das sich wiederum o6stlich und auch nérdlich des
Plangelandes Wohngebiete anschlie3en.

3. Allgemeines Planungsziel

Sowohl die Gemeinde Blchen als bevorzugter Wohnort als auch die umgebenden kleineren
Orte dienen hauptséchlich dem Wohnen fur Arbeitnehmer, die in die gréf3eren umliegenden
Stadte auspendeln. In Bichen werden daher unmittelbar angrenzend an das Bahngeldnde
noch eine gréRere Anzahl von Park and Ride — Platzen (ca. 500) sowohl flir Pkw als auch fir
Fahrrader dringend bendtigt. Das Gelénde der ehemaligen Ladestral3e bietet sich hier an, da
es unmittelbar an der Bahnlinie liegt und bahntechnisch nicht mehr bendétigt wird. Von den
dort herzurichtenden Park and Ride - Parkplatzen aus kann man direkt auf die Bahnsteige
wechseln. Es entstehen attraktive Abstellflachen fir Autos und Fahrréader, die dazu beitragen
werden, dass der offentliche Personennahverkehr weiter an Attraktivitédt gewinnt und damit
ausgebaut werden kann. Es soll die Mobilitatsdrehscheibe Bahnhof Blichen entstehen bzw.
ausgebaut werden, fur deren Verwirklichung vor kurzem bereits einige Ausbauschritte geta-
tigt wurden. So wurden beispielsweise die Bahnsteige saniert und neu geordnet und die
Ubergange bedarfsgerecht und kundenfreundlich, z.B. mit Aufziigen, hergerichtet. Auf den
Flachen des jetzigen Plangebietes soll nun die Herstellung weiterer Park and Ride -
Parkplatze zur Attraktivitatssteigerung anschliel3en. Mit Gber 4000 Bahnkunden téglich an
Werktagen stellt der Bahnhof Biichen einen wichtigen Knotenpunkt im 6ffentlichen Perso-
nennahverkehr des Landes Schleswig-Holstein dar. Durch die Herstellung von Park and Ri-
de - Parkplatzen folgt auch die Aufwertung des Bahnhofsumfeldes.
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Begriindung zum Bebauungsplan Nr. 43 — Ladestrae/Bahnhofstral3e - der Gemeinde Biichen

Das neue verkehrspolitische Konzept fir Park and Ride - Abstellplatze sowohl fur Pkw als
auch fur Fahrrader korrespondiert dabei mit dem betrieblich technischen Konzept der Deut-
schen Bundesbahn fir den Bahnhof Bilichen, der damit zu einer modernen Verkehrsdreh-
scheibe wird. Es entsteht ein Bahnhof der kurzen Wege und der Barrierefreiheit. Die 6ffentli-
chen Raume rund um die Bahnanlagen mussen attraktiv gestaltet und in das innovative
Konzept einbezogen werden. Die Deutsche Bahn erhoht derzeit auch die Haltefrequenz am
Bahnhof in Blichen. Dadurch wird die Attraktivitdt der Benutzung des 6ffentlichen Personen-
nahverkehrs noch einmal gesteigert.

Der Ausbau der Mobilitdtsdrehscheibe Blchen entspricht auch dem Klimaschutzkonzept des
Kreises Herzogtum-Lauenburg und setzt dessen Zielvorgaben fir das Segment Offentlicher
Personennahverkehr in Blichen um.

Der Bebauungsplan schafft die planungsrechtliche Voraussetzung fir die Entwicklung von
ca. 500 Parkplatzen. Aktuelle Zahlungen im Bahnhofsumfeld und bei den Passagierzahlen
haben ergeben, dass dringend Stellplatze als P+R — Anlage in Bichen benétigt werden. Zur-
zeit werden in den Bereichen rund um den Bahnhof ca. 350 bis 380 Parkplatze, zum Tell
entlang der Stral3en in den angrenzenden Wohngebieten, genutzt. Um den zukinftigen Be-
darf mit decken zu kénnen.

4, Einzelheiten der Planung

4.1 Gemeinbedarfsflache Bauhof (8 9 Abs. 1 Nr. 5 und Abs. 6 BauGB)

Die nordwestliche Flache des Plangebietes wird als Flache fur den Gemeinbedarf Bauhof
(BH) festgesetzt. In den Gemeinbedarfsflachen ist eine Wohnnutzung ausgeschlossen.

Der Bauhof der Gemeinde Biichen ist auf einer Flache im Nordwesten des Plangebietes zwi-
schen der Eisenbahnlinie, der Feuerwehr und der Bahnhofstral3e angesiedelt. Kleinere Ge-
baude sind hier bereits vorhanden. Fur den Bedarf des gemeindlichen Bauhofes missen
aber in absehbarer Zeit weitere Gebaude oder Unterstellmdglichkeiten sowie Lagerplatze
errichtet werden, weshalb die gesamte Flache fir den Nutzungszweck Bauhof als Gemein-
bedarfsflache festgesetzt wird.

Der derzeitige Bauhof der Gemeinde Blichen befindet sich Am Rittbrook und hat eine Gréfze
von ca. 4.100 m2. Die Flachen werden von der Gemeinde gepachtet. Sowohl die héheren
Fahrtkosten aufgrund der weniger zentralen Lage als auch die laufenden Kosten durch den
bestehenden Pachtvertrag stellen eine wirtschaftliche Belastung fir die Gemeinde dar. Diese
Mittel konnen durch die vorliegende Planung eingespart werden bzw. fir andere Zwecke
verwendet werden.

Der neue Bauhof ist hier, auf einer Flache zentral in der Gemeinde, gut untergebracht. So
sind alle Gemeindeteile schnell auf relativ kurzem Wege erreichbar und die Anfahrten zu den
Einsatzbereichen der Bauhofmitarbeiter kdnnen méglichst kurz gehalten werden. Au3erdem
ist die Larmbelastung fir Wohnnutzung durch die Bauhofnutzung und an- und abfahrende
Fahrzeuge in diesem Bereich sehr gering, da kaum Wohnnutzung angrenzt und auf der an-
deren Seite schon wesentlich groRere LArmquellen (Bahn) vorhanden sind. Die zusatzliche
Belastung durch den Bauhof ist dabei unerheblich. Die Ausweisung und Einrichtung des
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Begriindung zum Bebauungsplan Nr. 43 — Ladestrae/Bahnhofstral3e - der Gemeinde Biichen

Bauhofs auf dieser Flache an den Bahnanlagen ist daher auch von Uberwiegend offentli-
chem Interesse.

Die Neuansiedlung des Bauhofes auf Flachen, die auch fur Wohnnutzung zur Verfiigung
gestellt werden kénnen, macht dagegen stadtebaulich keinen Sinn.

Es wurde insgesamt ein grof3es Baufeld durch Baugrenzen vorgegeben, da noch nicht ge-
nau abgesehen werden kann, wo welche Geb&ude in welcher GréRenordnung zu errichten
sein werden. Um die GroRRenordnung der Gebaude einzuschréanken, ist aber eine Grundfla-
chenzahl von 0,6 und eine maximale Zweigeschossigkeit bei offener Bauweise vorgeschrie-
ben, so dass keine zu grof3 dimensionierten baulichen Anlagen entstehen kénnen, die sich
nicht in die Bebauungstypik der umgebenden Gemeindeflachen einfigen wirden. Auf der
anderen Seite mussten die Ausnutzungsziffern so grof3 gewahlt werden, um eine ausrei-
chende Nutzungsmadoglichkeit fir den Bauhof auch tatsachlich zu gewéhrleisten und ihn nicht
einzuschranken.

Da fur die Bauhofnutzung auch eine Herstellung von befestigten Lagerflachen bendétigt wird,
ist durch textliche Festsetzung eine Uberschreitung der zulassigen Grundflachenzahl fir La-
gerflachen und die in § 19 Abs. 4 Ziffer 1 und 2 aufgeflhrten Anlagen bis zu einer maximalen
Grundflachenzahl von 0,9 zugelassen worden. Es ware unrealistisch anzunehmen, dass
nicht ein groRRer Teil der Bauhofflache tatsachlich befestigt ist, um eine verninftige Nutzung
auch mit gréReren Fahrzeugen zur Lagerung z.B. von Taumitteln oder ahnlichem zu gewahr-
leisten.

Um zu gewabhrleisten, dass die Gebaude keine Richtfunktrassen o. a. des Bundes oder an-
derer Betroffener stéren, dirfen die baulichen Anlagen — einschlieZlich untergeordneter Ge-
baudeteile — eine H6he von 30 m Uber Grund nicht Gberschreiten. Sollte diese Hohe Uber-
schritten werden, muss das Bundesamt fur Infrastruktur, Umweltschutz und Dienstleistungen
der Bundeswehr informiert werden. Diese Aussage gilt auch fir die Ubrigen Gemeinbedarfs-
flachen.

4.2 Gemeinbedarfsflache Rettungsdienst (8§ 9 Abs. 1 Nr. 5und Abs. 6 BauGB)

Im Sudosten des Plangebietes wird eine Teilflache als Flache fur den Gemeinbedarf Ret-
tungsdienst (RD) festgesetzt. In den Gemeinbedarfsflachen ist eine Wohnnutzung ausge-
schlossen.

Der derzeitige Standort der DLRG befindet sich am Moorweg in der Nahe des Wald-
schwimmbades/Sportplatzes. Das Geb&ude stammt aus den 60/70er Jahren und ist fur heu-
tige Rettungsdienste nicht mehr zeitgemal3. Aufgrund des sich sténdig erweiterten Aufgaben-
feldes der DLRG fir die Wasserrettung und seit jingerer Zeit auch fir den Einsatz im kreis-
weiten Katastrophenschutz ist die hier zur Verfigung stehende Flache als Einsatz- und
Ubungsgelande (mit Fahrzeugen) viel zu klein und zu schlecht erreichbar.

Die Deutsche Lebensrettungsgesellschaft hat eine kleinere Grundflache im Sudwesten des
Plangebietes, auf der ein Gebaude insbesondere fir Schulungszwecke der DLRG aber auch
fur Lagerung von Materialien und Geréten errichtet werden soll. Da diese Flache anschlie-
Rend an die Park- and Ride Anlage fur verkehrstechnische Zwecke nicht bendtigt wird, ist es
ideal, die von der Deutschen Lebensrettungsgesellschaft schon seit langerem gesuchte Bau-
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Begriindung zum Bebauungsplan Nr. 43 — Ladestrae/Bahnhofstral3e - der Gemeinde Biichen

flache hier anzusiedeln, da das Gelande anderweitig nicht genutzt wird und zum anderen
auch keine Immissionsschutzprobleme mit angrenzender Wohnbebauung entstehen.

Gerade um die Arbeit von dringend bendétigten Rettungsdiensten zu férdern, ist die Gemein-
de Blchen sehr daran interessiert, diese Einrichtungen zu fordern. Aus diesem Grunde wur-
de jetzt das an den Bahnanlagen vorhandene freie Grundsttick dafur zur Verfiigung gestellt.
Fur die Nutzung durch Rettungsdienste z.B. flr Schulungen ist das Geldnde gut geeignet.
Wohnbebauung kdnnte dagegen hier aus Immissionsschutzgrinden nicht angesiedelt wer-
den. Wirde man eine andere Flache im Gemeindegebiet fir die Nutzung durch die Ret-
tungsdienste auswéhlen, wiirde dadurch wiederum eine Flache, die fur dringend bendtigte
Wohnnutzung zur Verfigung gestellt werden konnte, blockiert. Es ist daher sinnvoller die
Rettungsdienste auf einer fur Wohnnutzung nicht nutzbaren Flache anzusiedeln, weshalb es
keine besseren Alternativgrundstiicke fir diese Nutzungsart gibt.

4.3 Gemeinbedarfsflache SozialrAume (8 9 Abs. 1 Nr. 5 und Abs. 6 BauGB)

Im stidostlichen Bereich des Plangebietes wird eine Flache als Flache fir den Gemeinbedarf
Sozialraume festgesetzt. In den Gemeinbedarfsflachen ist eine Wohnnutzung ausgeschlos-
sen.

Ostlich angrenzend an die Gemeinbedarfsflache fiir die DLRG wird ein kleiner Bereich als
Gemeinbedarfsflache ausgewiesen, auf den SozialrAume fiir Busfahrer entstehen sollen.
Hier ist ein kleines Gebaude geplant, das maximal 60 m2 Grundflache aufweisen wird und
deshalb auch nur eine eingeschossige offene Bauweise benttigt, in dem ein Aufenthalts-
raum sowie WC- und Waschrdume flr Busfahrer eingerichtet werden sollen. Die im Bebau-
ungsplan ausgewiesene Wendeschleife wird als Buswartebereich genutzt werden. Sie ist
ausreichend breit bemessen, um jeweils an den Aul3enseiten Busse abzustellen. Wahrend
der Wartezeiten konnen Busfahrer dann diesen Sozialraum nutzen.

4.4 Park- and Ride Anlage — PKW (8§ 9 Abs. 1 Nr. 11 und Abs. 6 BauGB)

Um die in Blchen noch dringend benétigten Park and Ride Parkplatzflachen fir Pkw einrich-
ten zu koénnen, wird der groRte Teil des Plangebietes als Verkehrsflache besonderer Zweck-
bestimmung mit der tatsachlichen Zweckbestimmung Park and Ride Anlage ausgewiesen.
Dieser Bereich wird sidlich durch eine offentliche Straf3enflachen erschlossen, an die die
Parkplatzflachen angeschlossen werden. So kdnnen insgesamt ca. 500 Pkw Parkplatze in
zwei Bereichen, jeweils sidlich und nérdlich der Bushaltestelle im zentralen Bereich des
Plangebietes, entstehen.

Aus dem als Anlage der Begriindung beigefligten stadtebaulich — verkehrlichen Konzept
~,Mobilitdtsdrehscheibe Bahnhof Blichen“ geht auch die Notwendigkeit der jetzt vorgesehe-
nen Anzahl der P+R - Parkplatze hervor. Es kénnten in Blichen eher noch mehr als weniger
P+R Parkplatze geschaffen werden. Die jetzt geplante Anzahl ist verkehrstechnisch und
auch stadtebaulich dringend notwendig, um z.B. das ,wilde Parken“ in den angrenzenden
Stralenziigen zu verhindern. Die der Planung zugrunde gelegte Anzahl der abgestellten
PKW von Bahnbenutzern ist schon jetzt anndhrend vorhanden. Diese Fahrzeuge werden
zurzeit rund um den Bahnhof in den angrenzenden Stral3en abgestellt. Das ist auch aus
landschaftspflegerischer Sicht aber insbesondere aus der Gesundheitsvorsorge fir die dorti-
gen Anlieger auf Dauer nicht vertretbar. Es ist sinnvoller, die P+R — Fahrzeuge gesammelt
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an einer Stelle der Gemeinde zusammen zu fassen. Das vermindert z.B. den Parkplatzsuch-
verkehr erheblich.

Um die Funktionsfahigkeit einer P+R-Anlage zu gewahrleisten, muss diese sinnvollerweise in
Bahnhofsnéhe vorgesehen werden. Der Bedarf an Parkplatzen sowohl fir PKW als auch fur
Fahrrader leitet sich aus dem Bestand ab. In Bahnhofsné&he stehen vergleichbar grof3e Fla-
chen nicht zur Verfigung, so dass eine Standortverlagerung hier als unzumutbare Alternati-
ve verworfen wird.

Die grundsétzliche Gestaltung der P+R-Anlage und ihrer Anbindung an die Bahnhofstralie
wurde im Rahmen eines stadtebaulich-verkehrlichen Konzepts vom 30.06.2015 untersucht.
Darin wurde zunachst als Vorgabe fir die Planung festgehalten, dass die P+R-Anlage auf
dem Hohenniveau der Bahnanlagen zu belassen ist, um die Erdarbeiten in dem potentiell
schadstoffbelasteten Bodenbereich und damit die Entsorgungskosten zu minimieren. Aul3er-
dem ist nur so ein héhengleicher Anschluss an die Bahngleise gewahrleistet.

Daraus bedingt jedoch die Notwendigkeit, mit der Anbindung an die Bahnhofstral3e einen
Hohenunterschied von ca. 2,0m — 3,5 m zu Uberwinden.

Eine Ausfahrt der P+R-Anlage im 6stlichen Bereich (Richtung Skulpturenpark) wurde eben-
falls in einer sehr frihen Phase verworfen, um nicht den gesamten Park- und Busverkehr
Uber die gesamte Lange durch die Bahnhofstraf3e zu schicken. Die wirde zu einer erhéhten
Belastung fur die Anwohner filhren und eine Verlangerung (grundhafter Neubau) der Bahn-
hofstral3e notwendig machen.

Bei Anlegung der Ein- und Ausfahrt der P+R-Anlage direkt gegenliber der Einmindung Von-
Lutzow-Strale senkrecht an die BahnhofstralRe angeordnet wirde ein 4-armiger Knoten-
punkt geschaffen. Die Auffahrt misste mit dieser Anordnung jedoch eine Langsneigung von
ca. 6% aufweisen, um den Hohenunterschied auf dieser kurzen Distanz zu tberwinden. Dar-
uber hinaus ergibt sich durch die senkrechte Anordnung der Ein- und Ausfahrt bei der Befah-
rung durch Gelenkbusse (18m Lange) eine verhaltnismaRig groRe Uberschleppte Flache,
was eine entsprechende Aufweitung des Knotenbereichs und der Fahrbahn der Zufahrt nach
sich ziehen wirde. Auch hier wiirde noch eine relevante Anzahl Anwohner von einer Erho-
hung der Verkehrs- und Larmbelastung in der Bahnhofstral3e betroffen sein.

Da also die Nachteile dieser Variante die Vorteile bei Weitem Giberwiegen, wurde diese Form
der Gestaltung nicht weiter verfolgt.

Die Zufahrt zur P+R — Anlage kann auch deshalb nur wie ausgewiesen vorgenommen wer-
den. Die Prifung mehrerer Varianten hat ergeben, dass nur so die Busse auch tatséchlich
verkehrssicher die Bushaltstelle und die Wendeschleife erreichen kdnnen. Eine steilere oder
verlegte Zufahrt gewahrleistet keine verkehrssichere Abbiegesituation fiir die Busse. Die
Anlage wird kiunftig taglich von 58 ankommenden und abfahrenden Besetztfahrten der Linien
8830, 8840 und 8850 genutzt werden. Zudem werden eine aktuell nicht quantifizierbare An-
zahl von Leerfahrten die Uberlageanlage am Ende der LadestraRe nutzen. Daher ist ein si-
cherer Zugang von und auf die Anlage aus dem ortlichen StralRennetz sicherzustellen.

Eine langgestreckte Zufahrt im nordlichen Bereich bietet erhebliche Vorteile:
e Die Ein- und Ausfahrt befindet sich an der Stelle der bereits vorhandenen Zufahrt zur
vorhandenen P+R-Anlage.
e Durch die langgestreckte Anbindung ist ein mafiges Langsgefalle realisierbar.
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e Durch die teilweise Uberdeckung mit der vorhandenen Zufahrt (und deren Lage im Ge-
lande) kénnen die notwendigen Erdarbeiten minimiert werden.

e Es sind nur noch wenige Anwohner von der Verkehrs- und Larmbelastung durch Bus-
und P+R-Verkehr betroffen.

¢ Die Einmiundung kann gleichzeitig als Zufahrt zu den gemeindlich genutzten Flachen
(Bauhof, Rettungsdienste 0.4.) genutzt werden. Dadurch ist keine zusatzliche Einmuin-
dung von der BahnhofstraRe aus notwendig.

¢ Die geplante Ein- und Ausfahrt ist so ausgerichtet, dass der Busverkehr fast geradeaus
in die Ein- und Ausfahrt fahren kann, was fahrdynamisch duf3erst glinstig ist, da so die
zu versiegelnden Flachen minimiert werden (keine Aufweitungen wegen Kurvenfahrten)
und zum Wohle des im Bus befindlichen Fahrgastes starke Kurvenfahrten minimiert
werden kénnen. Weiterhin sind nur so die bendtigten Sichtverhaltnisse fur den Busfahrer
sichergestellt.

4.5 Park and Ride Anlage — Fahrradabstellanlage (8 9 Abs. 1 Nr. 11 und Abs. 6
BauGB)

Auf den Verkehrsflachen besonderer Zweckbestimmung ist die Errichtung von Fahrradab-
stellanlagen, auch in SammelschlieBanlagen, Buswartehdauschen, Tunnel- und Treppen-
Uberdachungen sowie einer Servicestation fir Fahrrader zulassig. Die v.g. Anlagen kénnen
auch tberdacht werden.

Zusatzlich zu den Abstellflachen fur Autos soll auch eine grof3e Park and Ride Anlage fur

Fahrrader entstehen. Dazu wird der Boschungsbereich abgegraben. Es ist sicherzustellen,
dass diese Abgrabung zur Uberwindung des Hohenunterschiedes durch eine Winkelstiitz-
wand oder eine abgetreppte befestigte Bdschung angelegt und so errichtet wird, dass ein
Abrutschen des Hanges verhindert wird. Die Fahrrader kdnnen dann auf dem H6henniveau
der BahnhofstraRe abgestellt werden. Es kdénnen ca. 100 Fahrradabstellplatze in sowonhl
offenen, Uberdachten als auch abschliel3baren Uberdachten Flachen errichtet werden. Bei-
des wird durch textliche Festsetzung auf der Verkehrsflache besondere Zweckbestimmung
zugelassen. Diese Fahrradabstellanlage ist dann durch einen Tunnel direkt ebenfalls an die
Bahngleise angeschlossen. Dadurch dass die Park and Ride Anlage fir Fahrrader abgesetzt
von der fiir Pkw errichtet wird, wird eine Behinderung der jeweiligen Verkehrsteilnehmer un-
tereinander ausgeschlossen. Die Fahrradfahrer werden durch die Autofahrer nicht gefahrdet,
da sie sich auf einem anderen Hohenniveau befinden.

4.6 Bushaltestelle (§ 9 Abs. 1 Nr. 11 und Abs. 6 BauGB)
Zwischen den groRReren Park and Ride Anlageflachen oberhalb der Fahrradabstellanlage

wird die offentliche Verkehrsflache durch eine Verkehrsflache besonderer Zweckbestimmung
unterbrochen. Sie wird natirlich tatsachlich fortgefiihrt, aber in diesem Bereich kénnen zu-
satzlich zur normalen ErschlieBungsstrafe Bushaltestellen mit entsprechenden Wartehaus-
chen eingerichtet werden. Auch dies ist durch textliche Festsetzung auf der Verkehrsflache
besonderer Zweckbestimmung mit der Zweckbestimmung Bushaltestelle zugelassen. So
kénnen auch Bahnfahrer, die weder mit dem eigenen Pkw noch mit dem Fahrrad kommen,
unmittelbar bis an den Bahnhofsbereich von Blichen mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln heran-
fahren. Ein unmittelbarer Zugang zu den Bahnsteiganlagen wird geschaffen.

4.7 Grunordnerische Festsetzungen
Zunachst wird auf die umfangreichen landschaftspflegerischen Ausfihrungen im Teil Il —

Umweltbericht — dieser Begriindung verwiesen.
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Zusatzlich wird darauf hingewiesen, dass einige Gringliederungsbereiche im Bebauungs-
plan zusétzlich festgesetzt sind. So ist z.B. die Béschung des Hanges zur Bahnhofstral3e zu
erhalten und eventuell bei Abgangen in der Bepflanzung neu anzulegen.

Auch die Park and Ride Platze sind durch Gestaltungsgriin untereinander abzugrenzen, zu
gliedern und einzufassen.

Hinzu kommt die Festsetzung einer Flache fur MaRnahmen zum Schutz, zur Pflege und zur
Entwicklung von Boden, Natur und Landschaft sozusagen am Ende der Verkehrsflachen im
Siudosten des Geltungsbereiches bis zum Elbe-Libeck-Kanal. Sie bilden den Abschluss die-
ser gesamten neuen Park and Ride Anlage und gliedern sich damit landschaftspflegerisch in
den Ortsrand Richtung Elbe-Libeck-Kanal und die dortigen Niederungsflachen ein. Eine
Verbindung von Wegesystemen aus diesem Griinbereich mit Anschluss an bereits vorhan-
dene Wanderwege ist denkbar und vorgesehen.

4.8 Immissionsschutz
Im Rahmen des geplanten Vorhabens wurde eine schalltechnische Untersuchung erstellt,

die prift, wie sich die geplante P+R-Anlage auf die umliegende bestehende Wohnbebauung
hinsichtlich der Verkehrslarmsituation auswirkt (Anlage 2).

Im Zuge der Errichtung der P+R-Anlage wird die Schleuse im Walddurchbruch umgestaltet.
Es bleibt ein Durchgang von ca. 3 m. Vor diesem Durchgang wird ein weiteres 3 m hohen
Schallschutzelement platziert.

Es wurden die sich aus dem Verkehrslarm ergebenden Belastungen berechnet. Dabei wur-
den als maRRgebliche Quellen die geplante P+R-Anlage, die Raiffeisen Stral3e, die Bahnhof-
stral3e sowie die Schienenstrecken im Bereich des Bahnhofs Biichen der DB AG berticksich-
tigt. Zudem wurde gemald 16. BImSchV (Verkehrslarmschutzverordnung geprift, ob sich
durch die MaRnahme Anspruchsberechtigungen auf Larmschutz ,dem Grunde nach erge-
ben und inwieweit L&rmschutzmal3nahmen in Betracht kommen.

Die geplante Erweiterung der P+R-Anlage stellt einen erheblichen baulichen Eingriff an einer
Verkehrsanlage dar. Fir die geplante Erweiterung der P+R-Anlage lasst sich feststellen,
dass die jeweiligen Immissionsgrenzwerte an allen Immissionsorten sicher eingehalten wer-
den. Anspruche ,dem Grunde nach® ergeben sich nicht.

Die Bahnhofstrafl3e wird baulich nicht geandert, so dass der Stralenverkehr nicht zu beriick-
sichtigen ist.

Im Zuge der BaumaRRnahmen wird die vorhandene Schleuse im Larmschutzwall zwischen
der P+R-Anlage und Bahnstrecke umgestaltet. Die Umgestaltung der Schleuse stellt keinen
erheblichen baulichen Eingriff dar.

Fur den StraRBenverkehrslarm inklusive P+R-Anlage ist festzustellen, dass sich an nahezu
allen Immissionsorten entlang der Raiffeisenstrale und der BahnhofstraBe bis zur Von-
Litzow-StraRe Uberschreitungen des jeweiligen Immissionsgrenzwertes ergeben. Im weite-
ren Verlauf stiddstlich der Von-Litzow-StraRe werden die jeweiligen Immissionsgrenzwerte
eingehalten. Aus dem StralRenverkehrslarm ergeben sich vom Prognose-Nullfall zum Prog-
nose-Planfall von bis zu 2,6 dB(A). Die Anhaltswerte fiir Gesundheitsgefahrdung von 70
dB(A) tags und 60 dB(A) nachts werden aus StralRenverkehrslarm nicht erreicht. Die Zunah-
men liegen unterhalb der Erheblichkeitsschwelle von 3 dB(A).

Es ergeben sich keine Zunahmen des Schienenverkehrs, Zunahmen bis zu 0,1 dB(A) liegen
unterhalb der Rechen- und Rundungsgenauigkeit und sind somit nicht beurteilungsrelevant.
Die geplante Anderung der Schleuse stellt somit einen gleichwertigen Ersatz der vorhande-
nen Schleuse dar.

13

GSP Ingenieurgesellschaft mbH « 23843 Bad Oldesloe



Begriindung zum Bebauungsplan Nr. 43 — Ladestrae/Bahnhofstral3e - der Gemeinde Biichen

Immissionseinwirkungen auf das Plangelande selbst, die vom Betrieb der Bahnanlagen so-
wie den Telekommunikationsanlagen ausgehen, die fur den Bahnbetrieb benétigt werden,
sind zu dulden. Eine entsprechende vertragliche Regelung hat die Gemeinde Blichen mit der
Deutschen Bahn getroffen (8 10 des Vertrages vom 13.12.2011 (UR — Nr. 518/2011 des
Notars Dr. Lutz Rossler). Da nur verkehrliche bzw. gewerbliche oder schulungstechnische
Nutzungsarten im Geltungsbereich geplant sind, kénnen zurzeit Immissionsprobleme zwi-
schen den Nutzungen im Plangebiet und den Bahnanlagen sowie deren Betriebseinrichtun-
gen ausgeschlossen werden. Dies umso mehr, da durch textliche Festsetzung die Wohnnut-
zung auf den Gemeinbedarfsflachen auf Grund der Immissionslage generell ausgeschlossen
ist.

4.9 Einzaunung

An allen Grundstlcksgrenzen entlang der Bahnstrecke ist ein Maschendrahtzaun mit min-
destens 1.25 m Hohe der auch unmittelbar sidlich der Grundstucksgrenze verlaufen kann,
zu errichten. Anstelle eines Zaunes kann auch ein Wall mit 1,50 Mindesthéhe angelegt wer-
den.

Auf Grund von Verkehrssicherungspflichten und auch entsprechender Vereinbarungen in
einem Kaufvertrag (siehe unten unter Ziffer 5) wird durch textliche Festsetzung eine Abzau-
nung aller Grundstucksgrenzen Richtung Bahnanlagen in einer Mindesth6he von 1,25 m
vorgeschrieben. An Stelle eines Maschendrahtzaunes kann auch ein mindestens 1,50 m
hoher Wall errichtet werden. Durch diese textliche Regelung wird eine Behinderung des
Bahnbetriebes durch Nutzungen auf den angrenzenden Grundstiicken verhindert und eine
sichere Ruckhaltung sowohl von baulichen Anlagen und Bepflanzung als auch von Personen
gewabhrleistet.

Einfriedungen entlang der Grundstiicksgrenzen der Gemeinbedarfsflachen (Bauhof, Ret-
tungsdienste, SozialrAume) sowie im Bereich der Stral3enverkehrsflache besonderer Zweck-
bestimmung ,Abstellflache fir Busse® sind in einer Hohe von 2,00 m zulassig.
Zum Schutz der v.g. Nutzungen sowie der sich auf dem Grundstiick befindlichen Sachge-
genstande vor unbefugten Betreten ist eine Einzdunung der Flachen zulassig.

5. Ver- und Entsorgung

Die Ver- und Entsorgung sowohl der Verkehrsflachen als auch der Gemeinbedarfsflachen
muss zum Teil neu hergestellt bzw. saniert werden.

Wasserversorgung
Die Trink- und Brauchwasserversorgung erfolgt aus dem Netz des Wasserwerks der Ge-
meinde Blichen.

Oberflachenentwéasserung

Das Plangebiet teilt sich wasserwirtschaftlich in zwei Teilflachen. Hierbei stellt die vor-
handene FuRganger-Tunnelanlage die Trennung in eine sudliche und eine noérdliche Teil-
flache dar.

Anfallendes Oberflachenwasser der nordlichen Teilflache wird, soweit mdglich, flurnah ab-
geleitet und Uber die belebte Bodenzone, in Mulden, zur Versickerung gebracht. Die tbrigen
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abflusswirksamen Flachen der nordlichen Teilflache entwassern Uber herzustellende Rohr-
systeme in Richtung Theodor-Kérner-Straf3e mit Anschluss an die bereits hergestellte Re-
genwasserklarung bzw. Regenwasserruckhaltung.

Das anfallende Oberflachenwasser der sidlichen Teilflache wird ebenfalls, soweit mdglich,
flurnah abgeleitet und Uber die belebte Bodenzone, in Mulden, zur Versickerung gebracht.
Anfallendes Oberflachenwasser aller tbrigen sudlichen Flachen wird gefasst und tber Rohr-
leitungen mehreren Rohrrigolen-Systemen mit vorgeschalteten Sandfanganlagen mit Leicht-
stoffriickhaltung zugefihrt, wo es schadlos in den Untergrund eingeleitet wird.

Das vorstehend beschriebene Verfahren ist als Entwasserungskonzept mit dem Kreis Her-
zogtum Lauenburg, Fachdienst Wasserwirtschaft und dem Fachdienst Abfall und Boden-
schutz abgestimmt worden. Die Genehmigungsfahigkeit wurde bestatigt.

Uber das als Bahngeldnde ausgewiesene Areal verlaufen aber auch Regen- und Mischwas-
serkanale der Deutschen Bahn mit den dazugehérigen Nebenanalagen, die deren gesamtes
Bahngeléande entwéassern. Im Bereich dieser bahntechnischen Flachenausweisung sind die
Weiternutzung und der Betrieb dieser Leitungen durch die Bahn gesichert, zumal auch eine
beschrankte perstnliche Dienstbarkeit zur Sicherung des Leitungsrechts im Grundbuch ein-
getragen ist. Da diese Leitungen aber auch noch weiter nach Norden auf dem gemeindeei-
genen Flurstiick 108/3 verlaufen, ist fir dieses Teilstlick ein entsprechendes Leitungsrecht
im Bebauungsplan eingetragen worden, um es rechtlich abzusichern.

Léschwasserversorgung
Die Loschwasserversorgung erfolgt Gber das Trinkwassernetz der Gemeinde Blichen sowie
eine ausreichende Anzahl an Unterflurhydranten sichergestellt.

Mullentsorgung

Die AWSH (Abfallwirtschaft Stdholstein GmbH) erfillt im Auftrag des Kreises Herzogtum
Lauenburg, der offentlich-rechtlicher Entsorgungstréager ist, alle Aufgaben der Abfallentsor-
gung. In diesem Zusammenhang gelten die ,Allgemeinen Geschaftsbedingungen des Krei-
ses Herzogtum Lauenburg fur die Entsorgung von Abfallen aus privaten Haushaltungen®.

Die Zuwegungen sind so gestaltet worden, dass sie auch fiir 3-achsige Miillfahrzeuge be-
fahrbar sind.

Im Bereich der Fahrradstellplatze wird zuséatzlich ein Millsammelplatz festgesetzt, um hier
das Aufstellen von Entsorgungsbehaltern explizit zu ermoglichen.

Zusatzliche Stellplatze fur Millbehalter sind im Bebauungsplan nicht explizit vorgesehen,
weil sie im offentlichen Bereich nicht benétigt werden. Auf den Gemeinbedarfsflachen ist
ausreichend Platz vorhanden, um Mullabstellflachen auf den Grundstiicken selbst zu schaf-
fen. Sie missen nicht gesondert ausgewiesen werden.

Energieversorgung Bahn

Bahneigene Stromkabel und eine Mittelspannungsstation verlaufen bzw. liegen auf dem als
Bahnanlage gekennzeichneten Flurstiick. Sie kdnnen auf Grund dieser Ausweisung weiter-
hin von der Bahn betrieben werden, zumal eine entsprechende beschrankte persoénliche
Dienstbarkeit im Grundbuch dieses Nutzungsrecht absichert. Ein zusatzlicher Eintrag im Be-
bauungsplan ist auf Grund dieser Rechtslage hierfir nicht notwendig.

15

GSP Ingenieurgesellschaft mbH « 23843 Bad Oldesloe



Begriindung zum Bebauungsplan Nr. 43 — Ladestrae/Bahnhofstral3e - der Gemeinde Biichen

Auf dem als Bahnanlage gekennzeichneten Flurstiick steht auRerdem eine Transformato-
renstation, die zwar von der Schleswig-Holstein Netz AG betrieben aber flr bahntechnische
Zwecke bengtigt wird. Da auch sie auf der als Bahnanlage gekennzeichneten Fléache liegt, ist
eine zusatzliche Kennzeichnung im Bebauungsplan nicht notwendig. Eine Grundbucheintra-
gung zur rechtlichen Absicherung liegt hier ebenfalls vor.

6. Baugrund, Altlasten und Kampfmittel

Der Baugrund wurde bereits untersucht. Probleme treten nicht auf. Dazu wird auf die Bau-
grunduntersuchung vom Baukontor Diimcke vom 23.08.2012, die als Anlage 3 Bestandteil
dieser Begriindung ist, verwiesen.

Da das Gelande zum ehemaligen Guterbahnhof von Blchen gehdrte, muss mit Altlasten
gerechnet werden. Dazu wird auf den Erfassungsbogen zur Erkundung und Voruntersu-
chung sonstiger kontaminierter Standorte des Kreises Herzogtum Lauenburg, der als Anlage
5 Bestandteil dieser Begriindung ist, verweisen. Auf die Ausfiihrungen zu diesem Themen-
kreis in Teil Il dieser Begriindung wird ebenfalls hingewiesen.

In der Gemeinde Bilichen sind Kampfmittel nicht auszuschlieRen. Vor Beginn von Tiefbau-
maflnahmen wie z.B. Baugruben/Kanalisation/Gas/Wasser/Strom und Strafenbau ist die
o.a. Flache gemal Kampfmittelverordnung des Landes Schleswig-Holstein auf Kampfmittel
untersuchen zu lassen. Die Untersuchung wird auf Antrag durch das Landeskriminalamt
Sachgebiet 323, Miuhlenweg 166, 24116 Kiel durchgefuhrt. Bautrager sollten sich frihzeitig
mit dem KampfmittelrAumdienst in Verbindung setzen, damit Sondier- und Raummalfnah-
men in die Baumaflinahmen einbezogen werden kdénnen.

7. Denkmalschutz

Das Archéologische Landesamt kann zurzeit keine Auswirkungen auf archéologische Kultur-
denkmale gemal § 2 (2) DSchG in der Neufassung vom 30.12.2014 durch die Umsetzung
der vorliegenden Planung feststellen. Auf § 15 DSchG wird verwiesen, der lautet: ,Wer Kul-
turdenkmale entdeckt oder findet, hat dies unverzlglich unmittelbar oder tber die Gemeinde
der oberen Denkmalschutzbehdrde mitzuteilen. Die Verpflichtung besteht ferner fir die Ei-
gentiimerin oder den Eigentimer und die Besitzerin oder den Besitzer des Grundstiicks oder
des Gewassers, auf oder in dem der Fundort liegt, und fur die Leiterin oder den Leiter der
Arbeiten, die zur Entdeckung oder zu dem Fund gefiuhrt haben. Die Mitteilung einer oder
eines der Verpflichteten befreit die Ubrigen. Die nach Satz 2 Verpflichteten haben das Kultur-
denkmal und die Fundstatte in unverandertem Zustand zu erhalten, soweit es ohne erhebli-
che Nachteile oder Aufwendungen von Kosten geschehen kann. Diese Verpflichtung erlischt
spatestens nach Ablauf von vier Wochen seit der Mitteilung.*

Archéaologische Kulturdenkmale sind nicht nur Funde, sondern auch dingliche Zeugnisse wie
Veranderungen und Verfarbungen in der natirlichen Beschaffenheit.

aufgestellt durch:

E 5 I Ingenieurgesellschaft mbH

Gosch-Schreyer-Partner
Beratende Ingenieure (VBI)
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